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Punkt 1: Finansiering af ny vejbelysning og signalanlaeg pa ring 3
21-28-05.00.00-A00
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb
Okonomiudvalget 20.09.2022

Byradet 28.09.2022

Sagsfremstilling

I forbindelse med anlaeg af letbane pa Ring 3 udskiftes den eksisterende vejbelysning samt signalanlag til nye. Bade den
eksisterende vejbelysning og signalanleg var udtjent og stod alligevel for en udskiftning. Det er aftalt imellem kommuner
og Hovedstadens Letbane, at det er Hovedstadens Letbane der star for udskiftningen af installationerne ifm.
anlagsprojektet, mens finansieringen pahviler den enkelte kommune.

Sagen har tidligere veret behandlet pa Trafik- og Teknikudvalgets mede 04.02.2019, punkt 5, hvor Hovedstadens Letbane
havde skennet en forventet udgift. Pa davaerende tidspunkt var vurderingen, at kommunens bidrag til fornyelse af
signalanleeg udgjorde ca. 4,0 mio. kr., og at vejbelysningen var anslaet til ca. 7,0 mio. kr.

De endelige priser er nu modtaget fra Hovedstadens Letbane og udger nu 3.468.000 kr. for signalanleg og 6.570.000 kr.

for vejbelysningen. Omvendt er andre forhold pd Gladsaxe Boulevard (kommunalt tilkeb) blevet dyrere end budgetteret,

bl.a. arbejdet med renovering af broen under Ringvejen ved Kagséen, som har kostet ca. 1 mio. kr. mere end budgetteret.
Brorenoveringen omfattede bl.a. forsterkning og omisolering, og arbejdet blev bl.a. kompliceret af mange granseflader i
omradet med forskellige anlaegsarbejder udfert af forskellige entreprenerer.

I forbindelse med planlegningen af nyt vejudstyr pa Ring 3 reserverede Byradet 29.03.2017, punkt 35, en delfinansiering
til formélet pa 8 mio. kr. p& kontoen for etablering af Gladsaxe Boulevard.

Der mangler séledes en restfinansiering pa kontoen Gladsaxe Boulevard pé 2 mio. kr. til betaling af signalanleg og
vejbelysning og 1 mio. kr. til betaling af broarbejder.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der gives tillaeg til anleegsbevilling og tilleg til ridighedsbeleb til eksisterende anlegskonto Gladsaxe Boulevard
pa kr. 3.000.000 finansieret af de afsatte driftsmidler pa henholdsvis kollektiv trafik med kr. 1.500.000 og
vejbelysning med kr. 1.500.000.

2. at der gives negativ tillegsbevilling pa driftskontiene kollektiv trafik med kr. 1.500.000 og vejbelysning med kr.
1.500.000.

Relateret behandling



Byradet 29.03.2017, punkt 35
Trafik- og Teknikudvalget 04.02.2019, punkt 5

Trafik- og Teknikudvalget 02.05.2022, punkt 1



Punkt 2: Valg af stejafskeermningsprojekt, Stojhandlingsplan 2018-2022

22-17-05.01.02-P16
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Trafik- og Teknikudvalget skal tage stilling til, om By- og Miljeforvaltningen skal arbejde videre med
stgjskeermsprojektet pd Gladsaxe Ringvej mellem Motorring 3 og Praestebrove;.

Baggrund
I budgetaftalen 2022-2025, beslutningsnote nr. 5, er der afsat 4 mio. kr. 1 2022 til implementering af lokale
stojafskeermningstiltag i den nuvarende Stejhandlingsplan for Gladsaxe.

I Stgjhandlingsplanen 2018-2023 er der beskrevet en raekke konkrete stegjafskaermningsprojekter:

¢ Ca. 300 m stgjskeerm pa Gladsaxe Ringvej mellem motorring 3 og Praestebrovej
¢ Ca. 165 m stgjskeerm pa Buddingevej nordest for Buddinge station
¢ Ca. 100 m stgjskeerm pa Buddingevej (vestsiden) mellem motorring 3 og Gammelmoseve;.

Beskrivelse af stgjskermsprojekter

300 m stejskerm pa Gladsaxe Ringvej mellem motorring 3 og Preestebrovej: Ifolge stgjhandlingsplanen vil stegjskeermen
give bebyggelsen (14 huse) en markant stejdempning pa 10- 15 dB(A) for de neermeste huse. Stejdempningen aftager
med afstanden, s& gevinsten for de naeste huse vil blive mindre.

165 m stgjskaerm pa Buddingevej nordest for Buddinge station: Ifelge stojhandlingsplanen vil stgjskeermen give
bebyggelsen (52 boliger) en stgjreduktion pa 10- 15 dB(A)* i 1,5 m hgjde. Effekten af skeermen vil vere storst for
stueetagen og aftage op langs bygningen.

100 m stgjskerm pa Buddingevej (vestsiden) mellem motorring 3 og Gammelmosevej: Ifolge stojhandlingsplanen vil
stojskeermen give bebyggelsen (40 boliger) en stgjreduktion pa 6-8 dB(A)* i 1,5 m hgjde. Effekten af skaeermen vil vaere
storst for stueetagen og aftage op langs bygningen.

* For begge projekter pd Buddingevej skal det bemarkes, at stgjniveauet senkes nar letbanen &bner, idet hastigheden
senkes fra 60 km/t til 50 km/t.

De to stgjskaerme pad Buddingevej er placeret i et mindre stgjplaget omrade end Praestebrovej med mélinger pa 65-70 dB
mod 60-65 dB, og Praestebrovej har veret pa flere af kommunens stgjhandlingsplaner, hvorfor det ud fra et rent
stgjmaessigt perspektiv er By- og Miljeforvaltningens anbefaling, at de afsatte midler ber disponeres til en stejskreem pé
Gladsaxe Ringvej mellem Motorring 3 og Praestebrovej, dog vil dette medfere en vaesentlig ekonomisk konsekvens, idet
en afseggende markedsdialog om projektet har resulteret i meldinger om voldsomme prisstigninger.

Det skal bemarkes, at By- og Miljeforvaltningen endnu ikke har analyseret nermere pé projekterne. Det vurderes
skensmaessigt, at der sandsynligvis skal ske ekspropriation i alle tre projekter.

12022 foretages ny stejkortleegning, og de tekniske resultater forventes feerdige i slutningen af &ret. I forlengelse heraf
udarbejdes en revideret stgjhandlingsplan.

@konomiske konsekvenser

I Stejhandlingsplanen 2018-2023 var der estimeret folgende omkostninger ekskl. projektering til stojskeermsprojekterne:
¢ (Ca. 300 m stejskeerm pé Gladsaxe Ringvej mellem motorring 3 og Prastebrove;j: ca. 3,5 mio. kr.,
¢ Ca. 165 m stejskerm pé Buddingevej nordest for Buddinge station: ca. 1,8 mio. kr.,

¢ (Ca. 100 m stejskeerm pé Buddingevej (vestsiden) mellem motorring 3 og Gammelmosevej: ca. 1,2 mio. kr.

By- og Miljeforvaltningen har via en indledende markedsdialog fiet identifikation af priser for stgjskaerme med den
nuvarende prisudvikling.



En standard stejskeerm, som den, der er opsat af Hovedstadens letbane p& motorring 3 ud for Sydfrontvej, vil ved
Prastebrovej koste vasentlig mere end de i budgettet afsatte 4 mio. kr. S&fremt stgjskaermen skal beklaedes (fx pileflet,
klatreplanter eller andet), vil prisen blive endnu hgjere. Trafik- og Teknikudvalget godkendte derfor 30.05.2022, punkt 4,
at der i udvalgets budgetbidrag 2023-2026 er indarbejdet et budgetonske pé ekstra 1,6 mio. kr. til finansiering af
stgjskeermsprojekt.

Enten det ene eller det andet stgjskaeermsprojekt pd Buddingevej forventes at ville kunne gennemferes indenfor budgettet
pa 4 mio. kr.

Videre forlab

Safremt Trafik- og Teknikudvalget beslutter, at By- og Miljeforvaltningen skal arbejde videre med stejskaermsprojektet pa
Gladsaxe Ringvej mellem Motorring 3 og Praestebrovej, vil forvaltningen igangsette neermere analyser og underseggelser
af projektet. I oktober 2022 vil forvaltningen forelaegge en sag om projektudformning, evt. ekspropriotion mv. som oplaeg
til beslutning om projektets gennemforelse og finansiering.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at By- og Miljeforvaltningen skal arbejde videre med at projektudvikling af stejskeermsprojekt pa Gladsaxe Ringvej
mellem Motorring 3 og Prastebrove;.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 30.05.2022, punkt 4



Punkt 3: Godkendelse af gennemforelse af udbud af kommunale arealer til
opsatning af ladestandere

22-3-01.30.10-A00
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling
Resumé

Med Lov om infrastruktur for alternative drivmidler kan kommunerne fra 01.04.2022 spille en aktiv rolle i at udrulle
offentligt tilgeengelige ladeinfrastruktur, s& det bliver nemmere for borgere at overga til elbiler. Forudsat at det sker pa
markedsvilkar, far kommunerne med den nye lov mulighed for at understette udbygningen ved at indgé aftaler med
private ladeoperatarer om etablering af offentligt tilgeengelige ladestandere pa kommunale arealer. By- og
Miljeforvaltningen foreslar derfor, at Gladsaxe Kommune gennemforer et udbud af kommunale arealer til opsatning af
ladestandere.

Udbuddet skal understotte mélet i Gladsaxe Kommunes 'Strategi for Gren Omstilling' om, at en tredjedel af bilbestanden i
Gladsaxe skal vaere pa granne drivmidler i 2030, for eksempel el.

Udbygning af ladeinfrastruktur skal ske pad markedsvilkar

Hidtil har det ikke veeret muligt at gore de ladestandere, som kommunerne satte op, offentligt tilgeengelige. Med Lov om
infrastruktur for alternative drivmidler far kommunerne nu mulighed for at udbyde offentlige arealer, s private
ladeoperaterer kan etablere og drifte ladestandere pé arealer, kommunen har rdderet over. Ved at lave udbud og indga
aftaler med private ladeoperaterer sikrer vi, at ladestanderne bliver offentligt tilgaengelige og dermed, at flest muligt far
gleede af ladestanderne.

Udbuddet skal sikre, at de aftaler, vi indgér med ladeoperatarerne, sker pa markedsvilkér.

Udbuddets omfang og form

By- og Miljeforvaltningen foreslar derfor, at Gladsaxe Kommune udbyder en reekke lokaliteter til opsatning af
ladestandere. Valg af lokaliteter, som forvaltningen foreslar, indgar i udbuddet, tager udgangspunkt i Gladsaxe Kommunes
*Strategisk plan for ladeinfrastruktur’, som blev vedtaget af Miljoudvalget 12.04.2021. Fokus er bide pé p-arealer ved
kommunale bygninger med mange besggende, hvor vi ifelge Ladestanderbekendtgerelsen skal etablere ladestandere. Og
pa offentlige p-arealer strategiske steder i byen, for eksempel ved stationer og i omrader med reekkehuse og etageboliger,
hvor borgerne parkerer pé offentlig vej.

By- og Miljeforvaltningen foreslar, at udbuddet kommer til at omfatte omkring 30 lokaliteter, hvor der pa hver lokalitet
kan opsattes 2-4 ladestandere. Hver ladestander har 2 ladeudtag og vil derfor optage 2 p-pladser. I forbindelse med
opsatning af ladestanderne skal de p-pladser, som ladestanderne placeres ved, andres til ladepladser forbeholdt elbiler.
Hyvis vi udbyder 30 lokaliteter, vil det derfor betyde, at op mod 180 p-pladser skal konverteres til ladepladser til elbiler (30
lokaliteter x gennemsnitlig 3 ladestandere per lokalitet x 2 ladepladser per ladestander).

For at sikre et gkonomisk incitament for ladeoperatarerne til at investere i etableringen af ladeinfrastruktur pa de udbudte
lokaliteter, foreslar By- og Miljeforvaltningen, at der indgés aftaler med operatererne for en periode pa 10 ar. Konkrete



vilkar i aftaleperioden praeciseres i en kontrakt.

Udbuddet skal omfatte tildelingskriterier, kravspecifikationer og udkast til kontrakt. I tildelingskriterierne foreslar By- og
Miljeforvaltningen, at vi lagger vagt pa:

1. Pris for etablering af ladestanderne
2. Pris for opladning
3. Driftsstabilitet

4. Design pa materiel.

Ad 1: Prisen for selve etableringen kan béde vere positiv og negativ. Nogle lokaliteter vil vere sé attraktive, at
operatererne er villige til at opstille ladestanderne for egen regning eller betale lejeafgift for at fa lov. Andre lokaliteterne
vil pa nuvaerende tidspunkt ikke veere kommercielt baeredygtige og her kan kommunal medfinansiering veere nedvendig.

Ad 2: Okonomien i etableringen er naturligvis vigtig, serlig pa kort sigt. Men pa lang sigt kan det blive en darlig lasning
blot at vaelge efter etableringsekonomi, hvis prisen for opladningen er for hgj og brugerne dermed kommer til at betale
prisen ved standerne. Derfor ber pris for opladning vegtes i forbindelse med tildeling af kontrakt.

Ad 3: Driftsstabilitet, herunder service og oppetider pa ladestanderne, foreslas at indga som et tildelingskriterium, sa vi
sikrer, at ladestanderne fungerer sa optimalt som muligt.

Ad 4: Design pa materiale skal imgdegi, at ladestanderne astetisk passer ind i byrummet og efterlever de retningsgivende
designprincipper i Gladsaxe Kommunes Arkitekturpolitik.

Den videre proces
Hvis Trafik- og Teknikudvalget godkender, at Gladsaxe Kommune gennemforer et udbud, sé forventer By- og

Miljeforvaltningen, at udbuddet kan annonceres i august 2022 med efterfolgende forhandlingsrunde med tilbudsgivere og
indgéelse af aftaler i oktober 2022.

Proces, udbud og aftaler bliver udformet i overensstemmelse med Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til
transport.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Trafik- og Teknikudvalget godkender, at By- og Miljeforvaltningen gennemforer et udbud af etablering af
offentligt tilgaengelige ladestandere pa kommunale arealer i det omfang og i den form, som er beskrevet i sagen.

Sagen fremlaegges af

Anne Stougaard



Punkt 4: Orientering om den gennemfeorte forberedende analyse af BRT i
Ring 4

20-17-05.00.00-P20
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling

For BRT-linje 400S i Ring 4-korridoren er der i 2021-202 udarbejdet en sakaldt forberedende analyse. Vejdirektoratet har
sammen med Movia og med inddragelse af beliggenhedskommunerne stiet for rapporten, der blev afsluttet i marts 2022
(bilag 1).

En BRT er en hgjklasset kollektiv bus, hvori der ved karsel i egne baner, stationslignende stoppesteder samt hgjklasset
busmateriel gives mulighed for bedre kvalitet af den kollektive rejse, bedre regularitet, hejere rejsehastighed, og mulighed
for en treengselsfri kollektiv trafik. Derudover vil der veere muligt at kere CO2 frit ved udbud til eldrevne busser.

Formaélet med undersggelsen er pé et overordnet niveau at analysere pé relevante BRT-linjeforinger; mulige
stationsplaceringer, trafikale effekter, samt en samfundsekonomisk vurdering.

Det konkluderes overordnet, at der er grundlag for en BRT i Ring 4, og at en BRT kan styrke den kollektive trafik i
korridoren.

Undersggelsen viser at BRT-linjeferingerne er bygbare, men der er ikke detaljeret taget stilling til indretningen af de
enkelte veje og dette skal indga i det senere arbejde.

Der er overordnet set pd forskellige mulige linjeferinger, men der udestér stadig en reekke lokale valg vedrerende
linjeforinger. Enkelte lokale linjeforinger er dog fravalgt. Det bekraftes, at en BRT kan understette stationsneer
byudvikling, og at BRT gger antallet af kollektive rejsende samlet set. I forhold til samfundsekonomi er den interne
forretning relativ hgj 1 forhold til kollektive infrastrukturprojekter generelt.

Flere forskellige linjeforinger er undersegt, f.eks. hurtigste rejsetid, sterst passagergrundlag og kombination. Lokalt i
Gladsaxe er der arbejdet med tre linjeferinger; L1 "Hurtigste rejsetid” pad Bagsvard Hovedgade (udenom Verebro og
Granvej), L2 "Sterst passagergrundlag" gennem Varebroparken, L3/L4 "Hurtig rejsetid" og "Stort passagergrundlag" med
karsel pa parallelramper pa Hilleradmotorvejen, og LS som er en kombinationslgsning hvor der ogsa er kersel pa
parallelramper pa Hilleradmotorvejen.

I forhold til lokale anbefalinger i Gladsaxe Kommune, sa er den sékaldte "linjeforing 1" (Bagsvaerd Hovedgade) fravalgt.
Hovedarsagen for fravalget er at BRT derved ikke betjener erhvervsomradet Bagsvaerd Erhvervskvarter.
Linjeforingsalternativerne via henholdsvis Varebroparken og Hilleredmotorvejen skal undersgges yderligere, da de begge
har fordele og ulemper. En betjening med en BRT-station pa Varebrovej, centralt ved Varebro Park, giver flere
passagerer end alternativet pa Hilleredmotorvejen, men til gengaeld er lasningen pa Varebrovej mere fysisk indgribende.
Anlagsekonomisk er en linjeforing af Verebrove;j lidt billigere end Hillersdmotorvejen, da denne losning kraver
etablering af en stibro over motorvejen. Der peges derfor ikke endeligt pa en variant i den forberedende analyse, og dette
indgér som et undersogelsespunkt i en kommende miljekonsekvensvurdering.



P& andre straekninger er der ligeledes flere mulige linjeforinger bl.a. lokalt i badde Ballerup, Heje Taastrup og Ishgj, som
ogsé skal undersgges nermere i miljgkonsekvensvurderingen. Af storre fysiske valg udestar ogsa en BRTs placering pa
Motorring 4. For Gladsaxe Kommune vurderes det, at det er vaesentligt at Ring 4 korridoren overordnet betjenes, samt at
forbindelse til Lyngby Station opretholdes, men mindre vigtigt hvilke lokale valg der treffes for linjeforingen i de sydlige
kommuner. Det er ogsa centralt at der i den videre undersegelser analyses nermere pa forholdende omkring isaer
Vearebro, Hilleradmotorvejen og Vadstrupve;.

Overordnet udestar vasentlige valg af linjeferingen, og dette skal undersgges yderligere i miljekonsekvensvurdering.
Andre vasentlige forhold der skal underseges nermere, er byudviklingsperspektivet, udformning/afgraensning af
stationsomrader, samt den detaljerede fysiske indpasning af BRT pa vejarealer og i byrum.

Det forventes, at der politisk skal tages stilling til kommissoriet for miljgkonsekvensvurderingen efter sommerferien.

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til orientering.

Bilag

Bilag 1: BRT i Ring 4



Punkt 5: Orientering om hestebestanden i Hoje Gladsaxe Park

22-16-01.05.00-P20
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling

Resumé

I naturgenopretningsprojektet i Hoje Gladsaxe Park indgér en graesning af arealet med tre heste. Den ene hest er slankere
end de to andre aret rundt. Den slanke hest har det godt og viser ikke tegn pa mistrivsel. Det har dog varet nadvendigt
med begranset tilskudsfodring, men det er uhensigtsmaessigt af flere grunde. By- og Miljeforvaltningen orienterer med
denne sag udvalget om, at der arbejdes for at finde et mere egnet sted til denne hest og erstatte den med en ny hest, som
passer bedre til projektet.

Hestenes sundhedstilstand

I Hoje Gladsaxe Parken har der siden sommeren 2021 géet tre heste af racen konik, som grasser arealet for at fremme
biodiversiteten. Projektet har veret succesfuldt i forhold til ensket om hgjere biodiversitet og har samtidig tiltrukket
mange, som har faet en helt ny oplevelse og fornemmelse af naturen i omradet. Fra vi modtog hestene, har den ene hest
dog vearet slankere end de to andre. Det har vaeret synligt pa alle arstider, bade nar der har varet begranset fode i folden,
og nar der har veret overflod. Alle dyrelaegerapporter har sléet fast, at hesten ikke viser tegn pa mistrivsel, sé alt tyder
umiddelbart pa, at det blot er et naturligt slankt individ.

Dyrevelfaerdslovens krav til hestenes huld (et mal for veegt m.m.), fastslar en nedre graense for huld. Derfor har det veret
ngdvendigt med begranset fodring i foraret 2021 og foraret 2022, da den slanke hest har naermet sig greensen for, hvor
tynd den ma blive. De to andre heste har veret i godt huld.

Da det er ikke muligt kun at fodre den ene hest, fodres alle tre heste, hvilket er uhensigtsmaessigt, da de to andre ikke har
behov for det.

Fodring er problematisk af flere grunde
Fodring i begreenset omfang er som udgangspunkt ikke problematisk for naturprojektet. Det er dog uhensigtsmeessigt, nar
det er nedvendigt at fodre hver vinter, og det kun er den ene hest, der har et fodringsbehov. Det skyldes:

* Robuste hesteracer er kendetegnet ved at kunne opbygge et stort fedtdepot over sommeren, som de taerer pa over
vinteren. Hvis hestene ikke taber sig tilstreekkeligt over vinteren, kan de blive for overvagtige og udvikle
sygdomme.

¢ Selvom fodringen er kortvarig, bliver hestene mere opsggende pad mennesker i en periode efter fodringen.

o Fodring tilferer neringsstoffer til naturomrédet. Neering fremmer kraftige planter som bliver dominerende 1
omradet. Neringsberigelse skal derfor undgés.

¢ Besogende i omréadet bliver bekymrede og kontakter forvaltningen, nar hesten begynder at blive tyndere i
vinterhalvéret.

e Fodringen er ressourcekravende i den daglige drift af hestene.

Der ber findes et egnet sted til hesten

Fagmedarbejdere, dyrleege og dyrepasser er alle enige om, at hesten ber flyttes fra projektet i Hoje Gladsaxe Parken, da
den ikke passer ind i rammerne. Forvaltningen arbejder pé at finde et egnet sted, hvor den fortsat kan trives eksempelvis i
et hobbylandbrug. Det er ogsd en mulighed at hesten sendes retur til Tyskland, hvor den kommer fra.

By- og Miljeforvaltningen vurderer, at der er fedegrundlag for mindst tre heste i folden, hvorfor den slanke hest vil blive
erstattet med en ny hoppe af samme race.

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til orientering.



Punkt 6: Meddelelser og nyt fra bestyrelser

21-9-00.22.04-A30
Beslutning

Jacob Pryds Winkel orienterede om udfordringerne med at rekruttere vej- og trafikingenierer.



Punkt 7: Godkendelse

21-8-00.22.04-A30
Beslutning

Godkendt.
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