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Punkt 1: Godkendelse af Trafik- og Mobilitetsplan

21-2-05.00.00-P16
Beslutning

Trine Henriksen foreslog felgende @ndringsforslag:
1. Ekstra punkt i indstillingen:
"Prioritering af indsatser i Trafik- og Mobilitetsplanen indgar i de 1- eller 2-arige handleplaner for indsatser i

Trafiksikkerhedsplanen. Der folges op pa udviklingen i biltrafik og cykeltrafik mindst hvert andet ar, med henblik pa en
evt. justering af indsatsen for at nd de fastsatte mal om flere cykelture og mindre biltrafik."

2. Det tilfojes i afsnittet pa side 12 om Princip 1:

”Et virkemiddel er ogsa at arbejde med at indrette vejkryds og trafikreguleringer, sa de prioriterer den kollektive trafik,
serligt pd steder med lokal treengsel og kedannelser, og et andet virkemiddel er at etablere gran belge for cyklister pa
centrale streekninger.”

3. Der tilfojes i afsnittet "Samarbejde og partnerskaber” pa side 26:

Vi vil ogsé samarbejde med nabokommunerne og Regionen om felles indsatser for at nedbringe den tvergéende og
gennemkerende biltrafik.”

Martin Skou Heidemann foreslog felgende sendringsforslag:
4. Vi vil samarbejde med virksomhederne for at finde lgsninger pé trengslen, der ikke gger biltrafikken samlet set.
Vores fokus er rettet mod initiativer, der ikke kun afhjelper traengslen, men ogsé sikrer, at den samlede biltrafik ikke oges.

Ved at arbejde teet sammen med virksomhederne ser vi frem til at udvikle og implementere initiativer, der ikke blot
athjelper trengslen, men ogsa bidrager til en mere effektiv, miljovenlig og samfundsansvarlig mobilitet.”

Et enigt udvalg stemte for de fire @ndringsforslag

Andringsforslagene tiltrddt

Anbefales med de vedtagne endringsforslag

Kommende behandlingsforleb
konomiudvalget 06.02.2024

Byradet 21.02.2024
Sagsfremstilling

Resumé

Udkast til ny Trafik- og Mobilitetsplan har veret i offentlig hering, og p& den baggrund skal Trafik- og Teknikudvalget
drefte heringssvarene og godkende den endelige Trafik- og mobilitetsplan (bilag 1).

Trafik- og Mobilitetsplan
Trafik- og Mobilitetsplanen satter rammerne for udviklingen af trafik og mobilitet i Gladsaxe, og det overordnede formal



er at skabe en mere beredygtig mobilitet. Planen beskriver, hvordan nye mobilitetsprincipper fremover skal indarbejdes
og medtankes i fremtidige projekter, hvor der er fokus pa mindre miljobelastende mobilitetslesninger, mere sundhed,
mindre trafikstej og samlet set et bedre byliv.

Planen tager udgangspunkt i folgende to maél fra Strategi for Gren Omstilling:

¢ Andelen af cykelture skal gges med 25 procent, og
¢ Bilismen i Gladsaxe — inklusiv den gennemkerende — skal falde med ti procent.

Planen introducerer fire mobilitetsprincipper. Under hvert princip prasenteres en reekke initiativer, som med fordel kan
bruges i Gladsaxe for at understette en grennere mobilitetsadfaerd.
De fire mobilitetsprincipper er:

vi vender trafikhierarkiet om,

vi tilbyder attraktiv baredygtig transport,
vi styrker forbindelserne, og

vi skaber bedre mobilitetsadfaerd.

Resultatet af horing af udkast til ny Trafik- og Mobilitetsplan
Trafik- og Teknikudvalget besluttede 04.09.2023, punkt 3 at sende udkast til ny Trafik- og Mobilitetsplan i hering i
perioden 11.09.2023 til 29.10.2023.

I heringsperioden blev der afholdt et borgermade, hvor borgere og interessenter fik mulighed for at stille spergsmal til
planen. Borgermgdet blev atholdt 27.09.2023, og der deltog i alt 29 personer, heraf var 19 borgere, fire fagpersoner og
seks politikere.

Der er kommet 15 tilkendegivelser i haringsperioden. Se en forkortet version af tilkendegivelserne med bemarkning fra
By- og Miljeforvaltningen i bilag 2. Tilkendegivelserne er angivet i deres helhed i bilag 3.

Det mest beroarte princip var Vi vender trafikhierarkiet”, som blev navnt i ni tilkendegivelser. Derudover blev de tre
andre principper ligeledes berort i tilkendegivelserne. Overordnet er tilkendegivelserne positive over for indsatsomrdderne
i Trafik- og Mobilitetsplanen. Der er tre tilkendegivelser, der giver anledning til &ndringer af planen, bl.a. gget fokus pa
"tilgeengelighed for alle" og en pracisering af, at brede cykelstier er et vigtigt fokuspunkt. Den reviderede og endelige
Trafik- og Mobilitetsplan er vedlagt som bilag 1.

Det videre arbejde med Trafik- og Mobilitetsplanen

Trafik- og Mobilitetsplanen har sit fokus pa de nye mobilitetsprincipper og anviser derfor ikke konkrete projekter, som
skal igangsettes pa baggrund af planen.

By- og Miljeforvaltningen foreslar, at realiseringen af principperne i Trafik- og Mobilitetsplanen implementeres:

¢ i fremtidige konkrete by-projekter, eksempelvis i forbindelse med separatkloakering eller udvikling af nye omrader,
herunder Det nye kvarter pa Ringbo-grunden i Bagsvard, og

e gennem trafikprojekter, som konkret udvalges i forbindelse med den politiske vedtagelse af dels Handleplan for
Gron Omstilling, dels Handleplan for Trafiksikkerhed.

Okonomi

Der er ofte et ssmmenfald mellem fysiske tiltag i byen, der understetter god trafiksikkerhed og gren mobilitet. Der er
derfor ogsé et overlap mellem den vedtagne Trafiksikkerhedsplan 2023 og den nye Trafik- og Mobilitetsplan. Udgifter til



de fysiske tiltag til gron mobilitet skal primeert tages fra Pulje til understottelse af Trafik- og Mobilitetsplan, hvor der er
udisponerede midler for knap 4 mio. kr. 1 2023. I hvert af &rerne 2024, 2025 og 2026 er der ca. 0,6 mio. kr. arligt.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Trafik- og Mobilitetsplan 2024 godkendes.

Deltager i sagens behandling

René Andersen, Trafik og Mobilitet

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 02.05.2002, punkt 7

Trafik- og Teknikudvalget og Klima- og Miljeudvalget 03.10.2022, punkt 5
Trafik- og Teknikudvalget 23.05.2023, punkt 7

Trafik- og Teknikudvalget 04.09.2023, punkt 3
Bilag

Bilag 1: Trafik- og Mobilitetsplan
Bilag 2: Forkortede tilkendegivelser med svar fra forvaltningen

Bilag 3: Uredigerede tilkendegivelser



Punkt 2: Lukket: Tilleegsbevilling til renovering af Seborg Hovedgade

21-2-01.00.05-P20



Punkt 3: Forslag om opher af kommunalt loppemarked pa Radhuspladsen

18-4-05.14.08-GO1
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling
Resumé

Der har igennem en arreekke veaeret afholdt loppemarked ved Gladsaxe Rédhusplads. Imidlertid er udgifterne til atholdelse
af loppemarkedet steget markant de seneste ar, mens indtegterne tilsvarende er faldet. Udvalget skal pa den baggrund
tage stilling til, om loppemarkedet skal fortsatte.

Baggrund

Trafik- og Teknikudvalget besluttede 27.03.2023, punkt 7, at udsatte beslutningen om eventuelt at ophere den
kommunale afholdelse af loppemarkedet pd Radhuspladsen i Gladsaxe Kommune til der var klarhed over, om budgettet
for loppemarkedet ogsa blev overskredet i 2023.

Gladsaxe Kommune har i mange ar afholdt et loppemarked én gang om ugen i sommerhalvaret. Forméalet med
loppemarkedet var at skabe et socialt samlingspunkt og give borgere i kommunen mulighed for at salge deres
overskydende ting og sager. Der har vaeret atholdt loppemarked pa Gladsaxe Radhusplads siden 2011. Nettoudgifterne til
afholdelse af loppemarkedet er steget markant de seneste ar, primart pd grund af faldende indtegter, da faerre borgere har
deltaget i loppemarkedet som salgere og kebere.

Okonomi

12023 har der veeret indtaegter pa 28.980 kr., og der har veret udgifter pa 110.795 kr. Det giver en samlet nettoudgift pa
81.815 kr. Trafik- og Teknikudvalgets budget til loppemarkeder er i 2024 p& 9.808 kr., hvilket vil medfere, at der ogsé i
2024 mé forventes et arligt underskud pé afholdelse af loppemarked i sterrelsesordenen 70.000 kr.

Ar Indtzegter Udgifter Underskud

2015 50.520 74.756 -24.236
2016 46.620 0927 -24.307
2017 47.220 73.870 -26.650
2018 54.740 82.161 -27.421
2019 52920 87.136 -34.216

2020 Lukket pga Corona
2021 Lukket pga Corona
2022 30.079 99.955 -69.876
2023 28.980 110.795 -81.815

Det fremgér af tabellen, at udgifterne til containere og tilsynspersonale er steget, og indtagterne er faldet over &rene. Det
samlede resultat for drene siden 2016 har vaeret negativt og i 2019, 2022 og 2023 er underskuddet steget. Indtaegterne i
2023 er de laveste nogensinde og viser, at interessen for loppemarkedet er svindende.



Et érligt underskud fra atholdelse af loppemarked finansieres af andre budgetposter pa udvalgets omrade, f.eks. etablering
af cykelstier og fortove.

Hvis udvalget beslutter at ophere det kommunalt drevne loppemarked, er der mulighed for, at borgerforeninger i Gladsaxe
med almennyttige formal vil kunne f2 en tilladelse til at lane Radhuspladsen til selv at atholde loppemarked.

Der er dog allerede en del loppemarkeder i Gladsaxe udover dem, der bliver afviklet pa Radhuspladsen:

Genbrugslopperne, der holder til pd Telefonfabrikken

Byens Bazar pa Rosenkaret

Vearebro Park Loppemarked

Loppemarked i forbindelse med Gladsaxedagen

Legetojsloppemarked ved Hovedbiblioteket

Herudover er der lang reekke af lokale loppemarkeder, der bliver atholdt i kommunens forskellige kvarterer

e o o o o o

Der er ligeledes andre sterre loppemarkeder i nabobyerne, f.eks. Lyngby-Taarbak og Gentofte, som ikke er kommunalt
drevne.

Forvaltningen foreslar derfor, at Trafik- og Teknikudvalget beslutter at ophere afholdelse af det kommunale loppemarked
fra 2024.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,
1. at atholdelse af kommunalt loppemarked pad Rddhuspladsen i Gladsaxe Kommune opherer fra 2024,
Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 27.02.2023, punkt 7



Punkt 4: Principbeslutning om adgang mellem Buddingevej og ny butik

23-6-05.00.00-P16
Adresse

Buddingevej 113 og 117 samt Gammelmosevej 80 - 84

Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Resumé
I forbindelse med udarbejdelse af lokalplan 282 skal Trafik- og Teknikudvalget tage stilling til ind- og udkersel for
biltrafik til den nye dagligvarebutik p&4 Buddingevej 113 og 117 samt Gammelmosevej 80-84.

Den nye dagligvarebutik er som udgangspunkt planlagt trafikbetjent fra Gammelmosevej i forhold til biltrafikken.
Udvikler gnsker ogsé en ind- og udkersel fra Buddingevej. By- og Miljeforvaltningen vurderer, at der kan gives lov til en
udkersel til Buddingevej, men ikke en indkersel, da en indkersel vil medfere et potentielt farligt hgjresving hen over den
nye kommende supercykelsti, samt risiko for kadannelser pa selve Buddingevej (se bilag 1).

Baggrund

Kommuneplan 2021 muligger en ny dagligvarebutik pa hjernet af Gammelmosevej og Buddingevej, blandet andet for at
skabe liv og tryghed i tilknytning til det kommende letbanestop Gammelmosevej. I forbindelse med udarbejdelsen af ny
lokalplan 282, som skal fastsaette rammerne for udformning af butikken, er der behov for en principiel stillingtagen til
ind- og udkerselsforhold til omradet.

Udvikler af omradet har et enske om, at der etableres ind- og udkersel fra bdde Gammelmosevej og Buddingevej. En
trafikanalyse viser, at der er kapacitet nok til, at dagligvarebutikken alene fér ind- og udkersel fra Gammelmosevej. By-
og Miljeforvaltningen har tidligere vurderet, at der ikke skal vere ind- og udkersel fra Buddingevej, men har i dialogen
med udvikler imodekommet ensket ved at vurdere, at der kan etableres udkersel for personbiler til Buddingevej. Arsagen
til at der kun kan gives tilladelse til en udkersel og ikke en indkersel er, at et hgjresving ind over en cykelsti er mere
trafikfarligt end et hgjresving ud over en cykelsti. Tilladelse til en udkersel vil dog medfere risiko for, at de udkerende
bilister holder pa tvers af cykelsti og fortov, nar de venter pé at kere ud pé vejen, og det kan give gener for fodgengere og
cyklister. En anden arsag til at en indkersel ikke kan anbefales er, at den potentielt vil kunne medfere opstuvning i krydset
Buddingevej/Gammelmoseve;.

Supercykelsti og letbane

I forbindelse med letbaneprojektet anlegges en supercykelstiforbindelse pa Buddingevej. By- og Miljeforvaltningen har
vurderet, at ind- og udkersel til en ny dagligvarebutik ikke stemmer overens med konceptet for en supercykelsti, som ber
forlebe med et minimalt antal krydsninger. Mange krydsninger hen over cykelstier er heller ikke i overensstemmelse med
Trafik- og Mobilitetsplanens principper om at vende trafikhierarkiet, hvor der forst og fremmest skal vare fokus pé gode
og sikre forhold for de blede trafikanter.

Busstoppested pa Buddingeve;j

I forbindelse med letbanens &bning i 2025 er det planlagt, at linje 192 med 20 minutters drift skal betjene letbanestoppet
ved Gammelmosevej. Det nye busstoppested forventes at blive placeret pd Buddingevej ud for den kommende
dagligvarebutik. Det er blevet vurderet, at den mest trafiksikre placering for udkerslen til Buddingevej er som vist i bilag
1, hvor der er taget bedst muligt hensyn til oversigtsforhold i forhold til busstoppestedet.



By- og Miljeforvaltningens vurdering

By- og Miljeforvaltningen anbefaler, at der i lokalplanen gives mulighed for, at etablere en udkersel til Buddingeve;.
Udkerslen skal dog have en udformning, sa det ikke er muligt at dreje til hgjre ind fra Buddingeve;j, f.eks. med en smal
ensrettet udkersel.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der i forslag til lokalplan 282 arbejdes videre med, at den primere vejadgang til dagligvarebutikken er fra
Gammelmosevej, men at der gives lov til en udkersel for personbiler til Buddingeve;.

Relateret behandling

Byradet 23.03.2022, punkt 3
Okonomiudvalget 28.03.2023, punkt 1

Bilag

Bilag 1: Situationsplan dagligvarebutik Buddingevej 113 og 117 samt Gammelmosevej 80-84



Punkt 5: Kebenhavns Kommune onsker at udvide grasningsfolden i Hoje
Gladsaxe Park

21-14-01.05.00-P20
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Resumé

Kebenhavns Kommune gnsker at udvide den falles graesningsfold i Haje Gladsaxe Park til ogsé at omfatte Bakkemosen,
der er beliggende i den nordlige del af Utterslev Mose. By- og Miljeforvaltningen foreslar, at Gladsaxe Kommune indgar
et samarbejde med Kebenhavns Kommune om udvidelse af folden, for at styrke og forbedre graesningsprojektet.

Klima- og Miljeudvalget orienteres om emnet 29.01.24, punkt 7.

Baggrund

I Hoje Gladsaxe Park er der i efteréret 2020 etableret et helarsgreesningsprojekt. Projektet er ivaerksat med baggrund i
plejeplanen for det fredede omrade: Hoje Gladsaxe Park og Gyngemosen. Projektet styrker omradets biologiske vaerdier,
der er beskrevet som et af fredningens formal. Projektet har blandt andet ophang i strategien Vores Grenne Gladsaxe, som
indeholder en malsatning om, at ”der skal arbejdes malrettet med at fremme en hgjere naturverdi i de grenne omrader”,
og “at skabe gode betingelser for dyr og planter... for naturens skyld, og til glaede for alle dem, der bor og faerdes i byen.”

Folden, der i dag er cirka 12 hektar (1 hektar = 10.000m?), er finansieret af Gladsaxe Kommune. Folden er etableret i
samarbejde med Kebenhavns Kommune, da cirka to hektar af folden er beliggende i Kebenhavns Kommune (se bilag 1,
figur 1). Der er saledes allerede i dag et samarbejde med Kebenhavns Kommune, fordi folden krydser kommunegransen.
I dag betaler Gladsaxe Kommune alle driftsudgifterne til projektet. Dyrene, to heste og to kvag, ejes af henholdsvis
Gladsaxe Kommune og af virksomheden Krat og Ko, som Gladsaxe Kommune har indgaet aftale med.

Udvidet samarbejde

Kebenhavns Kommune har, som en del af deres Strategi for biodiversitet i Kebenhavn, et gnske om at udvide omradet
med helarsgraesning i Bakkemosen, som er beliggende i den nordlige del af Utterslev Mose (se bilag 1, figur 2).
Keabenhavns Kommune har derfor henvendt sig til Gladsaxe Kommune med et enske om at udvide den eksisterende fold
med cirka fem hektar indenfor Kebenhavns kommunegranse, sa folden samlet set bliver cirka 17 hektar. Hvis Trafik- og
Teknikudvalget beslutter at deltage i et samarbejde om en udvidelse af folden, forventer Kebenhavns Kommune at kunne
etablere udvidelsen i forste halvar af 2024.

Udvides folden anbefaler By- og Miljeforvaltningen, at der tilfores yderligere to heste for at fastholde det nuverende
graesningstryk, hvilket er en forudsatning for udviklingen af en hej naturverdi. Det eksisterende laeskur vil kunne rumme
alle seks dyr.

Biologiske konsekvenser

En udvidelse af greesningsfolden vil vaere en forbedring af de nuvaerende biologiske forhold af flere grunde. Jo sterre et
naturomrade er, des flere arter kan leve i omrédet. En sterre fold giver mulighed for sterre variation, som ogsa gavner
biodiversiteten. Generelt anbefaler biodiversitetsforskningen, at der arbejdes med sammenhengende naturomrader af hej
kvalitet og sa store som muligt. Tilpasning af grasningstryk, herunder antallet og typen af dyr, vurderes lobende af By- og
Miljeforvaltningen i Gladsaxe Kommune.

Organisering af samarbejdet

Forvaltningerne i bdde Gladsaxe Kommune og Kebenhavns Kommune er tilfredse med den nuvarende samarbejdsform,
hvor Gladsaxe Kommune har det daglige ansvar for projektet. By- og Miljeforvaltningen forventer ikke, at flere dyr
kraever, at forvaltningen skal bruge vasentligt mere tid pa projektet. Ved at vaere én fagansvarlig for projektet, er der
mulighed for at traeffe hurtige beslutninger, for eksempel i forhold til akutte situationer, der kan opstd med et dyrehold.
By- og Miljeforvaltningen anbefaler derfor, at det fortsat er Gladsaxe Kommune, der har det overordnede faglige ansvar
for projektet.

Trafikforhold

Den egnskede udvidelse af folden vil resultere i, at en hegnslinje krydser en gang- og cykelsti i Kebenhavns Kommune (se
bilag 1, figur 2). Kebenhavns Kommune har i slutningen af september 2023 foretaget trafiktelling pa stien og har
konkluderet, at der er fa brugere af stien. Etablering af folden vil forventeligt betyde, at cyklister og gaende, der ikke



onsker at krydse en graesningsfold, har mulighed for at veelge Bogebjergstien, som i dag er belastet af intensiv gang- og
cykeltrafik. Som forholdene er i dag, har Trafik og Mobilitet vurderet, at trafikken pa Bogebjergstien ikke vil blive
yderligere pavirket af eventuelt @ndrede trafikmenstre som folge af udvidelsen af folden.

Der er behov for at forbedre trafiksikkerheden og fremkommeligheden pa Begebjergstien. En lgsning og et projekt er dog
endnu ikke prioriteret. Etableringen af en fold hen over den sydlige sti, vil afskere Gladsaxe Kommune fra at lede
cyklister til Farumruten af denne sti i Kgbenhavns Kommune. Der er dog endnu ikke arbejdet med konkrete lgsninger for
forbedring af forholdene pa Beogebjergstien. Hvis udvidelsen af folden senere udger en barriere for at lgse de trafikale
udfordringer, kan det blive en mulighed at tilbagefore samarbejdet med Kebenhavns Kommune til nuvarende aftale.

Okonomiske konsekvenser

Kebenhavns Kommune atholder alle anleegsudgifter i forbindelse med etablering af nyt hegn, nye indgange mm.
Kebenhavns Kommune atholder desuden alle udgifter i forbindelse med tilpasning af eksisterende forhold, herunder
indkeb af dyr og eventuelt laeskur.

I dag afholder Gladsaxe Kommune alle driftsudgifter til greesningsprojektet, herunder dagligt tilsyn, dyrlege,
gennemgang af hegnslinje, tilpasning af dyreenheder mm. Efter udvidelsen af folden, vil drifts- og
vedligeholdelsesudgifter deles mellem de to kommuner via en fordelingsnegle baseret pé arealsterrelse. Efter udvidelsen
vil Gladsaxe Kommunes arealandel af folden udgere cirka 55 procent og Kebenhavns Kommunes andel udgere cirka 45
procent. Fremtidige driftsudgifter for Gladsaxe Kommune holdes inden for eksisterende driftsbudget til graesning.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Gladsaxe Kommune indgér i et samarbejde med Kebenhavns Kommune om udvidelse af grasningsfolden i Hoje
Gladsaxe, og

2. at Gladsaxe Kommune indgér en samarbejdsaftale med Kebenhavns Kommune, hvor Kgbenhavns Kommune
betaler til drift og vedligehold, fordelt efter arealsterrelse.

Bilag

Bilag 1: Udvidelse af graesningsfold i Utterslev Mose



Punkt 6: Trafikale eendringer som felge af ombygning af Enghavegird Skole

23-60-05.01.02-P20
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Resumé

Byradet vedtog dispositionsforslaget for Markhej Park 27.04.2022. Forslaget skitserer en dobbeltrettet cykelsti langs
udvalgte dele af Morkhgj Parkalle og et 22ndret ankomstareal til Markhej Park. Det medforer, at signalanlaeegget ved
Morkhgjvej/Meorkhgj Parkalle skal justeres, og de matrikulare forhold langs ankomstarealet til Morkhgj Park skal andres.

Trafik- og Teknikudvalget skal endeligt godkende, at der etableres dobbeltrettet cykelsti som skolevej, og at
signalanleegget ved Morkhgjvej/Merkhgj Parkalle tilpasses, samt at Markhej Parkalles vejmatrikel @ndres, sa Markhej
Parks ankomstanleeg ikke kommer til at ligge delvist pa vejareal.

Gennemgang af trafikale endringer

Cykelstien pa den gstlige side af Markhgj Parkalle gores dobbeltrettet, s& cyklister og gdende ikke skal krydse biltrafikken
til og fra Merkhgj Park. I det signalregulerede kryds Merkhejvej/Markhgj Parkalle fores den dobbeltrettede cykelsti hen
over krydset, sa cyklister pd Merkhgjvej far adgang til stien. Det nye cykelstiforleb er illustreret i bilag 1.

Losningen vil forbedre trafiksikkerheden for cyklister, som skal til Merkhej Park. I Trafiksikkerhedsplanen 2023 er dette
kryds navnt som "uheldsbelastet kryds", og med den dobbeltrettede cykelsti vil krydsningen af Merkhgjvej blive mere
sikker for cyklende og gédende. Nar der etableres dobbeltrettet cykelsti pa tvaers af Merkhajvej, skal cyklister og
fodgaengere have deres egen gron-tid i lyssignalet, hvor kun de krydser. Det betyder, at krydset bliver mindre komplekst
for fodgangere, cyklister og bilister. Konsekvensen er, at kapaciteten for biltrafik reduceres, fordi ingen biler ma krydse
cykelstien, nar der er gront for cyklisterne pa den dobbeltrettede cykelsti. De trafikale @&ndringer er i trdd med forste
princip "Vi vender trafikhierarkiet om" i Udkast til Trafik- og Mobilitetsplanen 2023, fordi cyklister og fodgaengere
prioriteres hgjere i krydset end bilister med dette forslag.

Gennemgang af matrikulere @&ndringer

Som en del af projektet eendres ankomstarealerne foran Merkhej Park, og det betyder at parkeringspladsen udvides. Det
vil give den bedste trafikafvikling, men det betyder, at ankomstanlaegget ikke kan holde sig indenfor egen matrikel. En del
af parkeringspladserne er séledes projekteret pa et areal, som i dag er kommunalt ejet vejareal. Det er derfor nedvendigt at
justere bade matrikel og vejmatrikel, for at ankomstanleegget kan blive placeret udelukkende pa Merkhgj Parks matrikel.

Skellet imellem de to matrikler flyttes fire meter langs ankomstanlaegget, hvilket betyder, at den kommunale vejmatrikel
bliver fire meter smallere, og Markhgj Parks matrikel dermed bliver fire meter starre. Morkhgj Parkalle far séledes en
kerebane pé seks meter i stedet for syv meter langs ankomstarealet. Andringerne er vist pa bilag 2 og bilag 3.

Okonomi

De trafikale og matrikulere @ndringer er en del af, og en konsekvens af, dispositionsforslaget for Merkhej Park, hvorfor
Morkhej Park projektet atholder udgifterne til gennemforelsen af eendringerne.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,



1. at der etableres dobbeltrettet cykelsti som skolevej og at signalanleegget ved Merkhgjvej/Merkhgj Parkalle
tilpasses, og

2. at Markhej Parkalles vejmatrikel endres, for at Merkhej Parks ankomstanlaeg ikke kommer til at ligge delvist péa
kommunalt vejareal.

Relateret behandling

Byrédet 27.04.2022, punkt 9
Bilag

Bilag 1: Trafikale a@ndringer
Bilag 2: Matrikulere @ndringer

Bilag 3: Matrikulare @ndringer med Merkhej Park



Punkt 7: Beslutning om at sende udkast til Stejhandlingsplan i hering

23-7-05.00.00-A00
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling
Resumé

Miljestyrelsen har gennemfort ny kortleegning af trafikstej i Gladsaxe Kommune, som viser, at cirka halvdelen af
boligerne i Gladsaxe er udsat for trafikstej over den vejledende greenseverdi, heraf storstedelen pé grund af stej fra
motorvejene. Pa den baggrund har By- og Miljeforvaltningen udarbejdet et forslag til en ny Stejhandlingsplan for
perioden 2024-2029. Trafik- og Teknikudvalget skal beslutte, om udkast til Stejhandlingsplan 2024-2029 (bilag 1) skal
sendes i offentlig hering.

Stejkortleegning 2022

Miljestyrelsen har gennemfort en ny stejkortlaegning i 2022. Kortlegningen viser, at cirka halvdelen af boligerne i
Gladsaxe Kommune ligger i omrader med trafikstagj over Miljostyrelsens vejledende graenseverdi pa 58 dB. Knap fire
procent er sterkt stgjbelastede med over 68 dB.

To-tredjedele af de stejplagede boliger har de statslige veje Motorring 3 eller Hilleredmotorvejen som primeer stejkilde.
En tredjedel af de stgjplagede boliger i Gladsaxe Kommune har kommunale veje som primere stejkilder, men har dog et
veaesentligt stojbidrag fra motorvejene. Disse boliger er hovedsageligt beliggende ud til storre kommunale trafikveje, hvor
Ring 3 og Ring 4 er de sterste stgjkilder.

Udkast til Stejhandlingsplan

Ud fra den nye stejkortleegning 2022 skal Gladsaxe Kommune udarbejde en ny lovpligtig Stejhandlingsplan. By- og
Miljgforvaltningen har sammen med Gate21 og rddgivningsfirmaet Rambell udarbejdet et udkast til en Stejhandlingsplan.
Udkastet praesenterer den nye stejkortleegning, herunder udviklingen siden sidste stejkortleegning i 2017, og peger pa
handlinger, som kan bidrage til at mindske trafikstgjen i kommunen.

Stejhandlingsplanen beskriver en reekke virkemidler, som kan bringes i anvendelse for at reducere stgjgenerne. Da to-
tredjedele af de stejplagede boliger i Gladsaxe har de statslige veje Motorring 3 eller Hilleradmotorvejen som primeer
stgjkilde er det forst og fremmest vigtigt, at Gladsaxe Kommune fortsat laegger pres pa Vejdirektoratet,
Transportministeriet og Folketinget, der har ansvaret for at gennemfore stgjreducerende tiltag pa disse veje. Cirka en
tredjedel af de stojbelastede boliger i Gladsaxe har kommunale veje som primer stejkilde. Her er isar de storre
kommunale trafikveje Ring 3 og Ring 4 store stejkilder. Det geelder dog for disse boliger, at de ogsé har et veesentligt
stgjbidrag fra motorvejene. Det understreger, at stgjudfordringerne i Gladsaxe kun kan lgses, hvis der geres op med den
stgjbelastning, motorvejene bidrager med.

Stejhandlingsplanen preesenterer ogsa de virkemidler, Gladsaxe Kommune har til radighed i stejbekaempelsen.
Kommunen kan arbejde pa en reduktion af trafikmengder, hastighedsnedsattelser og kommunalt tilskud til
facadeisoleringer i form af udskiftning af vinduer samt god vedligeholdelsesstandard for vejbelaegninger. Boligejerne kan
derudover arbejde med individuelle tiltag som stejhegn eller lokal afskaermning, samt sterre facadeisoleringer for at
mindske stgjniveauet.



@Pkonomi
I forbindelse med budgetaftalen for 2019-2022 afsatte Byradet 400.000 kr. arligt til den nuverende stajpulje, hvor

boligejere kan fA kommunalt tilskud til facadeisoleringer i form af udskiftning af vinduer. Tilskudsrammen blev foroget
med 200.000 kr. i budget 2023-2026. Puljen er arligt fra 2024 pé cirka 630.000 kr. inklusiv prisfremskrivninger.

Det videre forleb
By- og Miljeforvaltningen foreslér, at udkast til Stejhandlingsplan for trafikstej bliver sendt i offentlig hering fra uge 6 til

og med uge 13. Der er planlagt et borgermede 14.03.2024. Nér heringsperioden er afsluttet, rettes Stejhandlingsplanen
endeligt til, og planen forelagges til endelig politisk godkendelse inden sommerferien 2024.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,
1. at udkast til Stegjhandlingsplan 2024-2029 sendes i offentlig hering fra uge 6 til og med uge 13, 2024.
Deltager i sagens behandling
René Andersen, Trafik og Mobilitet og ekstern konsulent Morten Agerlin Petersen, Rambgll
Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 04.12.2023, punkt 6

Bilag

Bilag 1: Udkast til Stejhandlingsplan, januar 2024



Punkt 8: Fjernelse af gangbroen over ringvejen ved Gladsaxe Gymnasium

23-1-05.03.06-P27
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling
Resumé

By- og Miljeforvaltningen orienterer om, at gangbroen over Gladsaxe Ringvej ved Gladsaxe Gymnasium snarest vil blive
fjernet.

Sagens baggrund

Gangbroen over Gladsaxe Ringvej ved Gladsaxe Gymnasium er af @ldre dato. Det vil derfor, inden for en arraekke, vare
ngdvendigt at foretage en gennemgribende renovering eller udskifte gangbroen. Den er desvarre af flere omgange blevet
beskadiget af Hovedstadens Letbanes entreprener og som folge heraf, blev broen i november 2023 afsparret. Siden da har
broen ikke kunnet benyttes.

Grundet broens alder og skaderne pa broen, samt for at broen ikke hindrer fremdriften for anlaegsarbejdet med letbanen,
har By- og Miljeforvaltningen igangsat arbejdet med at fjerne af broen.

Det videre forleb

Broens primare funktion er at skabe forbindelse mellem Gladsaxe Gymnasium og deres idraetsomrade pa Tinghgjve;j,
samt cykelparkeringen pa den anden side af vejen. Broen har stejle trapper, hvilket betyder, at den kun kan benyttes af
géende.

By- og Miljeforvaltningen vil undersegge nedvendigheden af en ny bro med henblik p4, at Trafik- og Teknikudvalget pa et
senere tidspunkt kan tage stilling til, om der skal etableres en ny bro samme sted. Den forelebige skensmassige vurdering
er, at en ny bro vil koste ca. 5-7 mio. kr. En gennemgribende renovering vil skensmessigt have kostet cirka det samme.
Der pégér en forhandling om erstatningsansvar i forbindelse med pakersel af den eksisterende bro.

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til orientering.



Punkt 9: Status Letbane

21-65-05.00.00-P20
Meddelelse

Til efterretning.
Bilag

Bilag 1: Status Letbanenotat



Punkt 10: Meddelelser og nyt fra bestyrelsen

21-9-00.22.04-A30
Meddelelse

Jana Eger Schrader orienterede om, at TEC har fiet en mindre dispensation til bl.a. hgjde og ventilationskanaler i
forbindelse deres ansegning om en ny undervisningsbygning.



Punkt 11: Godkendelse

21-8-00.22.04-A30
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