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Punkt 1: Mindesten for Karen Aabye ved Hojgard Seo

25-4-04.01.00-A26
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der opsaettes en mindesten for Karen Aabye ved Hejgard Se, safremt Kulturudvalget godkender finansiering af
projektet.

Beslutning

Tiltradt.

Gennemgang af sagen
Resumé

Trafik- og Teknikudvalget skal tage stilling til, om der kan opsettes en mindesten for Karen Aabye ved Hgjgard Sg, matr.
14ie.

Baggrund

Gladsaxe Kommune har via Gladsaxe Lokalhistoriske Forening faet en henvendelse fra en borger, der foreslar, at der
opsattes en mindesten for Karen Aabye (1904-1982). Hun var en markant dansk journalist, forfatter og modstandskamper.
Hun var kendt for sit fremragende journalistiske arbejde og for sine populare romaner, hvoraf "Grevinden af Bagsvard" er
en af de mest kendte. Under besattelsen spillede hun og hendes neare veninde Karen Stoffregen en vigtig rolle i
modstandsbevagelsen ved at skjule modstandsfolk og vében i deres villa pa Hejgards Vaenge 17 i Bagsveard. Villaen blev
sprengt i luften i 1944, men blev genopfort efter krigen.

Efter krigen fortsatte Karen Aabye sit virke som skribent, blandt andet i Berlingske, hvor hun skrev kerlige og
humoristiske fortellinger om livet pd Hojgards Vaenge under overskriften "Der ligger et hus". Hendes liv og virke er ogsa
blevet beskrevet i nyere tid, blandt andet i Sara Alforts bog fra 2024 "Damer der fik nok".

Parken ved Hgjgérd, hvor skulpturen foreslas placeret, var oprindeligt en del af Karen Aabyes have, men blev solgt fra til
Gladsaxe Kommune i 1993.

Placering af mindesten

Forvaltningen foreslar, at mindestenen placeres til hajre for baenken pa den nordlige side af sgen. Der opsettes en natursten
pa cirka 1-1,3 meters hgjde, hvor Karen Aabyes ansigt hugges ind i stenen af kunstner og stenhugger Olav Johannisson.
Stenen placeres solvendt, s ansigtet vender mod lyset og fremstér tydeligt. Placeringen ved siden af den eksisterende bank
skaber et naturligt opholdssted.



Placering af mindesten

‘I

Hojgard Se




Okonomi

Udgifter til placering, transport og montering af stenen samt honorar til kunstneren atholdes af Kulturudvalget. Projektet
gennemfores under forudsaetning af, at Kulturudvalget godkender finansieringen pa deres made 02.09.2025.
Vedligeholdelsen af stenen vil omfatte eventuel afvaskning i tilfeelde af haerverk samt rengering ved ophobning af mos,
alger eller lignende. Da stenen placeres solvendt, forventes behovet for rengering at vere minimalt. Vedligeholdelse
atholdes af den ordinere drift pa stedet.



Punkt 2: Andring af medlemsbidrag til supercykelstisamarbejdet i
Hovedstadsregionen

22-1236-05.00.00-A00
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at det forhgjede medlemsbidrag fra 2026 godkendes, og
2. at udgifterne finansieres af Pulje til trafiksanering, cykelstier, motionsruter mv.

Beslutning

Tiltradt.

Gennemgang af sagen
Resumé

Som konsekvens af Sundhedsreformen fra 2024 bortfalder regionernes regionale udviklingsmidler fra 2026. De regionale
udviklingsmidler har hidtil medfinansieret de tverkommunale supercykelstisamarbejder, hvilket kan betyde et aget
medlemsbidrag fra Gladsaxe Kommune. I dag bidrager Region Hovedstaden arligt med 3 mio. kr. til
supercykelstisamarbejdet i Hovedstadsregionen, imens kommunernes bidrag samlet udger ca. 1,6 mio. kr.

Om supercykelstisamarbejdet

Supercykelstisamarbejdet i Hovedstadsregionen administreres af et sekretariat, som blandt andet understetter udvikling og
planleegning af regionale supercykelstier. Supercykelstierne er med til at understotte cykelpendling og forbinde kollektive
trafikknudepunkter, boligomréder, arbejdspladser og uddannelser. Det er kommunernes opgave at finansiere og anlegge
supercykelstier. Forvaltningen oplever, at supercykelstisekretariatet medvirker til et godt og konstruktivt samarbejde.

Erfaringer fra de seneste 15 &r med supercykelstier i hovedstadsregionen viser, at samarbejde om regionale
cykleforbindelser pa tvers af kommuner har en meget positiv effekt pa cykeltrafikken og cykelfremme. Derudover har

samarbejdet ogsa sikret et stort vidensgrundlag om brugerne og effekterne af supercykelstierne.

Effektmaélinger viser blandt andet, at der har varet en stigning pa 87 procent i gennemsnit pa ruterne. Brugerne cykler i
gennemsnit 12 km pr. tur. 14 procent af nye brugere kerte tidligere i bil, og 20 procent cykler pa elcykler. Der er vedlagt
en prasentation af samarbejdet i bilag 1.

Udbygning af supercykelstinettet er indstillet til at blive et af de kommende serligt prioriterede felles
infrastrukturprojekter (VIP) for de 29 hovedstadskommuner i KKR Hovedstaden.

ZEndring i medlemsbidraget

Kommunernes medlemsbidrag beregnes pr. borger. I 2025 var Gladsaxe Kommunes medlemsbidrag pa 60.148 kr.,
svarende til 0,85 kr. pr. borger. Supercykelstisekretariatet arbejder pé at sikre ekstern finansiering og har i den forbindelse
haft foretreede for Folketingets Transportudvalg. Hvis ikke det lykkes at fa ekstern medfinansiering, forventer
forvaltningen, at Gladsaxe Kommunes bidrag for 2026 vil vaere omkring 172.447 kr., svarende til 2,43 kr. pr. borger.

Okonomi

Supercykelstisamarbejder er i 2025 blevet finansieret af "Pulje for trafiksanering, cykelstier, motionsruter mv.", hvorfra
det fortsat er muligt at finansiere supercykelstisamarbejdet.

Bilag

Bilag 1: Preesentation af supercykelstisamarbejdet



Punkt 3: Trafik- og Teknikudvalgets budgetopfelgning ultimo juli 2025

25-8-00.30.14-000
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at budgetopfelgningen for Trafik- og Teknikudvalget pr. juli 2025 godkendes.

Beslutning

Tiltradt.

Gennemgang af sagen

Resumé

Hermed foreleegger By- og Miljeforvaltningen budgetopfelgning pr. ultimo juli 2025 med prognose for resten af budgetédr 2025.
Budgettet forventes overholdt.

Servicerammen for Trafik- og Teknikudvalget forventes overholdt

Alle Trafik- og Teknikudvalgets driftsudgifter er omfattet af servicerammen og fremgar af tabel 1. Servicerammen svarer til det
vedtagne budget.

Forvaltningen forventer ved udgangen af juli, at servicerammen for Trafik- og Teknikudvalget overholdes i 2025.

Tabel 1 - Serviceramme for Trafik- og Teknikudvalget i 2025.

Trafik- og 'Vedtaget Forventet IForventet
Teknikudvalget budget forbrug mer-/mindreforbrug

Serviceudgifter (mio.
Ikr.) 148,7 140,8 7,8

Korrigeret driftsbudget forventes overholdt

Forvaltningen forventer, at Trafik- og Teknikudvalgets korrigerede budget kan overholdes og vil fa et mindreforbrug pa 22,6 mio.
kr. 12025. Det korrigerede budget, der inkluderer videreforelser pa i alt 13,4 mio. kr. fra 2024, samt det forventede forbrug for
2025, fremgar af tabel 2.



Tabel 2 - vedtaget og korrigeret budget samt forventet forbrug for Trafik- og Teknikudvalget pr. ultimo juli 2025

Forventet mer-

Budgetomride Vedtaget budget Korrigeret budget Forventet forbrug /mindreforbrug i forhold til
korrigeret budget

Trafik- og teknikudvalget, total 148,7 1634 140,8 22,6
Myndighed for veje og friarealer 59,9 68,4 55,2 13,2
Kollektiv trafik 51,5 524 429 9.6
Veje 7.3 144 11,2 32
Badfarten, badepladser og nyttehaver d 16 12 04
Udfgrer vej- og friarealer (driftafdelinge nr 849 3 86,8 4 84,7 2,1
Veje 58,2 580 58,0 Lo
Frigrealer 25,8 278 26,6 1,1
Myndighed for byggesagsomradet -0,5 -1,1 -0,4 0,6
Kortdata 0,6 0,8 0,5 0,3
Skadedyrsbekaempelse -0,4 -1,1 -0,8 0,4
Byplan og landskab 42 9,6 1,7 7,9
Frigrealer 4.2 a1 15 75
Flaner mv. a0 as 02 0.3

Alle tal i mio. kr.

Myndighed for veje og friarealer

Pa budgetomradet for myndighedsopgaver for veje- og friarealer vedrarer over 80 procent af udgifterne kollektiv trafik. For
kollektiv trafik forventes et mindreforbrug i forhold til det korrigerede budget pa 9,6 mio. kr. i 2025. Af disse er 1,0 mio. kr.
videreforte midler reserveret til forundersggelse af letbanelosning pa Frederikssundsve;.

Der forventes et mindreforbrug pé 3,6 mio. kr. pd myndighed for veje eksklusiv kollektiv trafik. Heraf forventes 1,0 mio. kr.
viderefort og reserveret til myndighedsopgaver i tilknytning til letbanen i 2026. Der henstér primo 2025 ogsé 2,3 mio. kr. til
stejpuljen, hvoraf 1,1 mio. kr. skennes udbetalt som tilskud i 2025, mens de resterende 1,2 mio. kr. forventes viderefort til 2026 til
indfrielse af tilsagn givet 1 2025. Det resterende mindreforbrug vedrerer primart en raekke lobende driftsopgaver, badfarten samt
kommunal parkering, hvor indtegtsprognosen for sidstnaevnte er usikker.

Udforer vej- og friarealer (Driftsafdelingen)

Der forventes et mindreforbrug i forhold til det korrigerede budget for udfereromrédet for vej- og friarealer (Driftsafdelingen) pa
2,1 mio. kr. Forbruget i Driftsafdelingen varierer erfaringsmaessigt en del mellem arene, blandt andet betinget af vinterudgifter pa
vejomradet. Mindreforbruget pé friarealer forventes disponeret til pasning og vedligeholdelse af nye beplantninger, opretning af

mindre eftersleb inden for naturomradet og tiltag til eget biodiversitet samt tilsynsopgaver forbundet med fjernvarmeudbygning.

Byggesag og skadedyrsbekempelse

12024 genindfortes gebyr for byggesagsbehandling. Der er tidsforsinkelse i gebyrindtaegterne, da betalingen forst forfalder ved
sagernes afslutning, var der mindreindtaegter i forhold til indtegtsbudgettet i 2024, mens det er forventningen, at indtaegterne vil
stige 1 2025, i takt med at byggesagerne afsluttes. Den takstfinansierede opgave med skadedyrsbekempelse (rotter) blev genudbudt
12022, og det oparbejdede underskud pa kontoen skal tilbagebetales via taksterne, hvor det forventes, at det tidligere merforbrug
pa omradet vil vaere udlignet i 2026.

Byplan og landskab

Under budgetomradet for Byplan og Landskab, Friarealer blev der i forbindelse med @ndringsnotat efter 2. behandling af budget
2025-2028 ekstraordinert udmentet 3,0 mio. kr. i 2025 til at fortsette arbejdet med helhedsplanen i Bagsvaerd. Yderligere blev der
i forbindelse med videreforelse af driftsmidler fra 2024 til 2025 bevilliget 3,0 mio. kr. til Bagsvaerd Bymidte, hvorfor der i alt er
bevilliget 6,0 mio. kr. til dette projekt, heraf forventes 0,5 mio. kr. brugt i 2025. Det korrigerede budget for Byplan og Landskab
uden Bagsvard Bymidte er séledes 3,0 mio. kr., hvoraf der forventes ca. 1,0 mio. kr. i mindreforbrug pé plejeplaner og
naturprojekter samt udefaciliteter, der gennemfores i de kommende ar samt videreforelse af midler til kunstprojekt ved sti langs
jernbanen i Stengardkvarteret.

Anlagsbudget — Bl.a. Gladsaxe Boulevard etableres de kommende ar



En oversigt over opfelgningen af anleegsudgifter for Trafik- og Teknikudvalget fremgéar af bilag 1.

Oversigten viser, at det vedtagne budget for anleeg pé Trafik- og Teknikudvalgets omrade i 2025 er pa netto 25,3 mio.kr., mens det
korrigerede budget er 143,8 mio. kr. Forskellen pa 118,5 mio. kr. vedrerer tidligere bevillinger til en reekke igangvarende og
kommende projekter, hvoraf Etablering af Gladsaxe Boulevard, anlaeg knyttet til de kommende letbanestationer og Byudvikling i
Bagsverd er de storste.

Samlet set forventer forvaltningen et mindreforbrug i forhold til det vedtagne budget péa netto 9,9 mio. kr. og et mindreforbrug pa
128,4 mio. kr. i forhold til det korrigerede budget pa grund af udskudte projekter og fortsat igangvaerende aktiviteter — for eksempel
forventes Gladsaxe Boulevard nu forst endeligt afregnet efter 2025, og projekter relateret til Byudvikling i Bagsvaerd bliver forst
igangsat i budgetoverslagséarene.



Punkt 4: Orientering om status pa ansegning til Cykelpulje 2025

25-7-30.00.00-A00
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen
Resumé

By- og Miljgforvaltningen har modtaget svar pa ansegninger til den nationale cykelpulje 2025 og orienterer om, at der er
modtaget afslag.

Sagsfremstilling

Pé Trafik- og Teknikudvalgets mgde 03.03.2025, punkt 3, blev det besluttet at ansgge midler i Vejdirektoratets Cykelpulje
2025 med henblik pa medfinansiering af cykelstier pa Tobaksvejen og Klausdalsbrove;.

Desuden tiltradte udvalget, at Sekretariatet for Supercykelstier pa vegne af Gladsaxe Kommune skulle ansgge om tilskud
til gennemforelsestiltag, kampagne og evaluering pa Buddingeruten.

Efterfolgende har Trafik og Mobilitet haft radgivere til at udarbejde skonomisk prisoverslag pa projekterne, hvilket
medferte, at nedenstdende beleb blev ansagt.

. Procent DKK DKK

Projekt IAnseger
ansegt ansegt egenandel

Cykelstier pa 40 4320000 |6.480.000 |Gladsaxe Kommune
Tobaksvejen
Cykelstierpd 6.344.000 |9.516.000  [Gladsaxe Kommune
Klausdalsbrovej
Tiltag pa . .
Buddingeruten 50 226.500 226.500 Supercykelstisekretariatet

Vejdirektoratets forventning har veret at kunne komme med en tilbagemelding pa ansegningerne i efterdret. Der er nu
allerede modtaget svar pa ansegningerne, og desverre er der givet afslag pé alle tre ansegninger. Vejdirektoratet har
modtaget 171 forslag, hvoraf 71 forslag pa landsplan er blevet udvalgt og tildelt midler.

Tobaksvejen

By- og Miljeforvaltningen arbejder videre med at indga aftaler og evt. ekspropriation samt detailprojektering af projektet.
Hvis der kan opnés aftaler uden ekspropriation, er det forventeligt, at anleeg kan opstartes i 2026. Set i lyset af, at der ikke
er opnaet tilskud fra cykelpuljen, skal projektet derfor i udgangspunktet finansieres indenfor egen ramme. Totalrddgiveren
udarbejder et projektoverslag, hvorefter projektets skonomi genbesoges.

Klausdalsbrovej

I forhold til cykelstierne pa Klausdalsbrove;j, vil forvaltningen foretage en vurdering af, om det vil give mening at
fremsende en ny ansegning til Cykelpuljen 2026 i feellesskab med hhv. Herlev Kommune og Ballerup Kommune og evt.



gennem Supercykelstisekretariatet. Der er tidligere foretaget en screening i samarbejde med de gvrige kommuner pé ruten
gennem Supercykelstisekretariatet. Her blev der foreslaet 3 mulige ruter i Gladsaxe, hvoraf Klasdalsbrovej blev udpeget
som bedste losning, fordi den ferer til et trafikalt knudepunkt.

Forvaltningen er ved at afsege mulige losninger inden for de fysiske rammer, da vejprofilet er forholdsvist smalt i forhold
til de sti- og fortovsbredder, der anbefales. Desuden er udbudsmaterialet til at finde en radgiver under udarbejdelse.
Buddingeruten

Gladsaxe Kommune har mulighed for at ansgge igen naste ar om kampagnetiltag mv.

Supercykelstisekretariatet har forespurgt, om Gladsaxe Kommune og Kebenhavns Kommune ensker, at der spges tilskud
igen naeste ar. For at opnd 50 procent tilskud, skal der ansgges sammen med Kgbenhavns Kommune.

Gladsaxe Kommune har tidligere opnéet tilsagn om tilskud til etablering af stikrydsningen p& Vandtérnsvej
(Buddingeruten), og projektet er i gang. Forvaltningen er ved at udarbejde udbudsmateriale, som forventes udsendt i naer
fremtid. Stikrydsningen forventes udfert i labet af 2026.



Punkt 5: Temadroftelse: Handleplan for trafiksikkerhed 2025-2027

25-23-05.01.02-P05
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til droftelse.

Beslutning

Droftet - med en bemarkning om, at de sammenlagte 3 mio., der er angivet i tabellen 1 2026 skulle have staet under 2025,
jf. borgmesterens udkast til budget 2026-2029.

Gennemgang af sagen
Resumé

Pa temadreftelsen gives forst en kort status pé arets arbejde med trafiksikkerhed. Pa baggrund heraf skal Trafik- og
Teknikudvalget drefte hvilke projekter forvaltningen skal arbejde med over de naste ar, og ud fra hvilken prioritering.

Sagsfremstilling

Trafiksikkerhedsplan 2023 danner baggrund for Handleplan for Trafiksikkerhed 2024 - 2026. Handleplan for
Trafiksikkerhed fastsatter den politiske prioritering og s&tter rammerne for By- og Miljeforvaltningens arbejde med
trafiksikkerhed.

Under temadreftelsen vil By- og Miljeforvaltningen gennemgé arets arbejde med trafiksikkerhed med fokus pé de
projekter, som blev besluttet i Handleplan for Trafiksikkerhed af Trafik- og Teknikudvalget 28.10.2024, punkt 2. Pa
baggrund heraf kan der vere en dreftelse af naste ars arbejde.

Den nuvarende handleplan udpeger og prioriterer projekter frem til og med 2026. Med denne temadreftelse skal der ogsé
tages hul pé en politisk dreftelse af, hvilke projekter der skal prioriteres, forud for at Handleplan for Trafiksikkerhed skal
evalueres og eventuelt justeres. Beslutningen om konkrete &ndringer i handleplanen besluttes forst pa et efterfolgende
mede i Trafik- og Teknikudvalget.

Handlerum og temaer
Droftelsen skal udstikke retningen for, hvordan Handleplan for trafiksikkerhed skal justeres.

Forvaltningen vil forud for dreftelsen give en praesentation af en raekke temaer, som kan vaere sarligt aktuelle for
justeringen af Handleplan for trafiksikkerhed:

Vej- og byrumsprojekter i feellesskab med Landskab
Trafiksikkerhedsprojekter

Hastighedsprojekter

Projekter med Ankomstzoner ved skoler

Projekter fra Stgjhandlingsplan

Projekter fra Trafik- og Mobilitetsplan

Okonomi
Justeringen af Handleplan for trafiksikkerhed skal ske med finansiering fra felgende puljer og konti:
Pulje til trafiksanering, cykelstier, motionsruter m.v.

2025: 0 kr. udisponeret

2026: 2,5 mio. kr. udisponeret
2027: 0 kr. udisponeret

Folgende éar: ca. 6,6 mio. kr. arligt.

e o o o



Puljen skal bade deekke uforudsete trafiksaneringsprojekter sésom vejbump og krydsombygninger, hvorfor det er vigtigt,
at ikke alle midler disponeres, idet der lobende skal vere gkonomi til mindre trafiksaneringsprojekter.

Pulje til understottelse af Trafik- og Mobilitetsplan

2025: ca. 0,5 mio. kr. udisponeret
2026: ca. 0,5 mio. kr. udisponeret
2027: 0,65 mio. kr. udisponeret
Folgende ér: 0,65 mio. kr. arligt

e o o o

Konto til understottelse af Stojhandlingsplan
e 4.9 mio. kr. udisponeret
Scerskilte anlegskonti til cykelstiprojekter

¢ Tobaksvejen: ca. 6,4 mio. kr. er disponeret (ingen udisponerede midler)
¢ Magbelstien: ca. 3,7 mio. kr. er disponeret (ingen udisponerede midler)

Samlet er der ca. 9 mio. kr. udisponerede midler til rddighed frem til og med 2027.

Udisponerede midler (mio. kr.) 2025 |[2026 (2027 |[Total

Pulje til trafiksanering 0 2,5 0 2,5

Pulje til Trafik og Mobilitetsplan (0,5 0,5 0,65 |[1,65

Konto til Stejhandlingsplan 4,9 0 0 4,9
Total 5,4 3,0 0,65 9,05
Baggrund

Trafik- og Teknikudvalget godkendte 28.10.2024, punkt 2, Handleplan for Trafiksikkerhed 2024 - 2026. Handleplanen er
planlagt som et rullende dokument, der arligt evalueres og eventuelt justeres.

Byradet godkendte 20.03.2024, punkt 9, den nye Trafik- og Mobilitetsplan herunder, at prioritering af indsatser i Trafik-
og Mobilitetsplanen skal indgé i Handleplan for Trafiksikkerhed.

Byréadet godkendte 19.06.2024, punkt 9, Stgjhandlingsplan 2024-2029. I planen er det anfort, at videre arbejde med
hastighedsnedsettelser skal ske i Handleplan for Trafiksikkerhed.

Deltager i sagens behandling
Teamleder Garbie Jorgensen, Trafik og Mobilitet

Trafikingenier Martin Kallesen, Trafik og Mobilitet

Relateret behandling
Trafik- og Teknikudvalget 28.04.2025, punkt 8
Trafik- og Teknikudvalget 28.10.2024, punkt 2
Byrédet 20.03.2024, punkt 9

Byradet 19.06.2024, punkt 9



Punkt 6: Evaluering af delecykler

23-106-05.00.00-P20
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen
Resumé

Gladsaxe Kommune deltager i et faelles projekt med Region Hovedstaden og otte andre kommuner langs den kommende
letbane om 1.800 delecykler fra Dott, der skal vaere med til at skabe en god fremtidig kobling til Letbanen. Projektet skal
vaere med til at fremme gron mobilitet og teste potentialet for at gore det lettere at komme det sidste stykke til og fra
letbanen.

Efter at have taget et dyk over de kolde maneder, viser projektet stigende brug af delecyklerne i de varmere maneder og i
takt med at Ring 3 er blevet mere farbar. Midtvejsevalueringen peger bl.a. pé, at 63 procent af brugerne er tilfredse, men
at mange brugere mener, at prisen er for hgj.

Baggrund

Gladsaxe Kommune deltager sammen med Region Hovedstaden og otte andre letbanekommuner i et forsegsprojekt, der i
en periode opstiller delecykler pa testbasis for at undersage brugernes og udbydernes behov.

Der er indgéet aftale med Dott og udsat 1.800 delecykler. Projektet laber fra september 2024 til december 2025 og er
finansieret af Region Hovedstaden med 3,5 mio. kr. Projektet skal bidrage til at gere den kollektive transport mere
attraktiv ved at lette adgangen til letbane, bus og tog samt styrke tilgaengeligheden til virksomhederne i omradet.
Derudover skal projektet blandt andet belyse kundegrundlaget og potentialet for en fremtidig forretningsmodel.
Delecyklerne er teenkt som et “first mile/last mile” tilbud, der gor det lettere for borgere at transportere sig pa den korte
afstand mellem deres rejsemal og naermeste station eller stoppested — eksempelvis pa vej til arbejde, uddannelse eller
fritidsaktiviteter.

Som led i projektet har Region Hovedstaden, i samarbejde med Gate 21, gennemfort en midtvejsevaluering, der deekker
perioden fra opstarten den 1. september 2024 til maj 2025. Evalueringen peger blandt andet p4, at antallet af
afleveringssteder, hvor man kan parkere delecyklerne, er steget fra 172 til 261 — heraf cirka 20 nye i Gladsaxe. Systemet
er lebende blevet forbedret, og borgernes utilfredshed med cyklernes tilstedevarelse i bybilledet er faldet markant siden
projektets start.

Fakta og erfaringer

Fra september 2024 til april 2025 har der veeret i alt 23.646 ture, heraf 3.676 ture i Gladsaxe Kommune. Den
gennemsnitlige tur i Gladsaxe varer 14,2 minutter, mens gennemsnittet for hele letbanestraekningen er 13,2 minutter. Det
er tydeligt, at cyklerne bliver brugt mest i de varmere méneder. De mest aktive méneder har indtil videre vaeret september,
maj og juni, som hver har haft omkring 800 ture. Det er iseer om eftermiddagen og aftenen, at aktiviteten er hgjest.

Forbedringer siden projektets opstart
Efter nogle begyndervanskeligheder peger evalueringen p4, at:

Systemet er mere driftssikkert og bedre indkert

637procent er tilfredse eller meget tilfredse med cyklerne

34 procent ville have taget bil, hvis ikke de kunne have brugt delecyklerne

Der er kommet vaesentligt feerre forkert parkerede cykler og derfor ogsa faerre negative henvendelser fra borgere

e o o o



Kommende og eksisterende udfordringer

Testprojektet er blevet pavirket af, at letbanearbejdet i bl.a. Gladsaxe i perioder har betydet ringere fremkommelighed.
Dertil kommer, at letbanen forst dbner pa noget af strekningen senere i 2025 og pa resten af strekningen i 2026.

e 427procent er utilfredse med brugerprisen, imens 27?procent er tilfredse. Prisen er udpeget som borgernes sterste
barriere for, hvorfor de ikke anvender cyklerne mere

¢ Lyngby-Taarbaek Kommune har valgt anden udbyder, hvilket reducerer turmulighederne. Grundet DTU kan de fa et
tilbud med fordelagtige vilkar

¢ Forsagsprojektet har en hej grad af regional/kommunal medfinansiering

Potentialer for den videre testperiode

Evalueringen peger p4, at projektet kan styrkes ved 1) at undersege tiltag som f.eks. markedsfering og kommunikation for
at oge kendskabet og antallet af brugere, 2) at se pé prisstrukturen samt 3) at gge parkeringskapaciteten for cyklerne.
Mulighed for forleengelse

Testperioden lgber til udgangen af 2025 med mulighed for ét ars forleengelse. I forbindelse med en eventuel forlengelse
forventes Gladsaxe Kommunes andel at vaere pad maksimalt 415.855 kr. Der skal traeffes beslutning senest i oktober 2025
om hvorvidt perioden skal forleenges. Der er kommuner, der har vist interesse for at tilslutte sig projektet, hvilket i givet
fald vil reducere Gladsaxe Kommunes finansieringsbidrag. I begyndelsen af 2025 reserverede Trafik- og Teknikudvalget
cirka 0,5 mio. kr. til delemobilitet. Der skal tages stilling hertil p4 det kommende mede i Trafik- og Teknikudvalget.

Okonomi

Udgiften vil veere pd maksimalt 415.855 kr. ved forlengelse af forsegsprojektet med delecykler i forsteederne.

Deltager i sagens behandling

Afdelingschef Maria Cecilie Pautsch Weischer, Trafik og Mobilitet
Trafikingenier René Andersen, Trafik og Mobilitet

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 26.02.2024, punkt 1
Bilag

Bilag 1: Midtvejsevaluering af Delecykler i Forstaederne



Punkt 7: Hering Miljekonsekvensvurdering Udvidelse af
Hilleredmotorvejen mellem Ring 4 og Farum

25-9-05.00.00-P16
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen

Vejdirektoratet har afsluttet arbejdet med miljokonsekvensvurderingen for udvidelsen af Hilleradmotorvejen mellem Ring
4 og Farum.

Projektet er sendt i offentlig hering fra 27.05.2025 til 22.08.2025.

Da fristen for heringssvaret er for Trafik- og Teknikudvalgets mede 01.09.2025, er heringssvaret sendt til udvalgets
medlemmer til kommentering for afsendelse.

Det indsendte heringssvar til Vejdirektoratet er vedhzftet til orientering.

Information om projektet kan findes pé Vejdirektoratets hjemmeside: Udvidelse af Hilleredmotorvejen mellem Ring 4 og
Farum

Bilag

Bilag 1: Heringssvar MKV Hilleradmotorvejen Ring 4 Farum


https://www.vejdirektoratet.dk/hilleroedmotorvejen-mellem-ring-4-og-farum
https://www.vejdirektoratet.dk/hilleroedmotorvejen-mellem-ring-4-og-farum

Punkt 8: Merkhej separatkloakering

25-12-00.22.04-P35
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen
Resumé

Klima- og Miljeudvalget samt Trafik- og Teknikudvalget havde 03.03.2025, punkt 5, en fzlles temadreftelse om
separering af regn- og spildevand i Merkhg;j.

Temadreftelsen tog udgangspunkt i det idéoplaeg, der er udarbejdet for separeringen af Merkhgj. Pa modet gav
forvaltningen en status pé separeringsprojektet, og udvalgene blev prasenteret for en raekke potentielle delprojekter, som
kraever kommunal finansiering. Delprojekterne er tiltag, der forbedrer de trafikale og byrumsmaessige forhold, som det er
okonomisk fordelagtigt at udfere samtidig med separeringen.

Idéoplaegget er udarbejdet med en forudsaetning om, at separeringen hovedsageligt sker ved handtering af vand pé
overfladen — sékaldt bldgrenne separeringslosninger. Det har sidenhen vist sig, at en bldgren lesning i det nordlige
Morkhej ikke kan realiseres inden for forsyningens rammer for finansiering. Det vil sige, at en bldgren lesning ikke kan
finansieres over vandtaksten.

I denne sag orienteres om, at der i den nordlige del af Merkhej planleegges med en traditionel vandhéndteringslesning i
form af rer under jorden, hvilket endrer forudsaetningerne for de kommunalt finansierede delprojekter og det
byrumsmassige udtryk.

Baggrund

I Gladsaxe Kommunes Spildevandsvandsplan er det besluttet, at regnvandet handteres pé overfladen i bldgrenne
separeringslasninger, hvis de giver teknisk og gkonomisk mening.

Der er arbejdet med to forskellige losninger i idéoplaegget for Merkhgj — en blagren lesning med handtering af vand pé
overfladen og en traditionel lesning med underjordiske ror. Novafos skal som udgangspunkt anleegge den billigste
losning.

Omrédet i Morkhgj er et stort og forskelligartet omréde. I idéoplaegget er der blevet arbejdet med Merkhgj som ét samlet
omréade, naturligvis med viden om omrédets forskelligheder. De blagrenne losninger viste i forste omgang ikke at vere
gkonomisk fordelagtige, og der blev derfor gennemfort en reekke optimeringer. Med disse optimeringer viste ekonomien,
at de blagrenne lgsninger med handtering af vand pa overfladen kunne geres inden for samme gkonomiske ramme som de
traditionelle underjordiske rerlgsninger.

Da idéoplaegget blev prasenteret for de to fagudvalg 03.03.2025 var det med et udgangspunkt om blagrenne losninger i
hele Morkhgjomradet.

Opdeling af Morkhgj

I det videre arbejde efter den politiske dreftelse, blev Merkhgjomradet opdelt i delomréder. Opdelingen er lavet pa
baggrund af omrédernes forskellige forudsaetninger for at aflede regnvandet, hvilket har betydning for kravene til
forsinkelse og rensning.
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I det nordlige delomrade (lysegren) er der, i modsetning til de evrige delomrader, ikke behov for forsinkelse af
regnvandet, som kan ledes direkte til Kagséparken. Nar der ikke er behov for forsinkelse, vil det at anleegge blagrenne
overfladelgsninger og driften af disse veere unedige og ekstra omkostninger for projektet. Det er Novafos vurdering, at
dette ikke vil veere muligt inden for de lovmeessige rammer, som forsyningsselskaberne skal leve op til. I det videre
arbejde med dispositionsforslaget for separering af regn- og spildevand i Merkhgj planlegges der derfor med traditionelle
rorlagte losninger i det nordlige omrade (lysegren). Ydermere er det besluttet at tage det nordestlige delomréade (lilla) ud
af projektet. Dette skyldes, at omradet afleder til Gyngemosens faellessystem, og effekten af en separering her vil vaere
minimal indtil, at resten af Gyngemoseoplandet separeres. Delomraderne Astedvej (bla), Stavnsbjerg Allé (orange) og
Novembervej (merkegron) udferes forsat med bldgrenne overfladelgsninger.

Orientering om 2ndringer i projekt

Novafos mé kun udfere det anlaegsarbejde, som er nedvendigt for regnvandshéndteringen. Nar det nordlige delomrade
anleegges med underjordiske rerlgsninger, vil muligheden for begranning og forbedring af de trafikale samt
byrumsmassige forhold blive vasentligt mindre, da dette ikke er en naturlig del af separeringsprojektet. Novafos og
Gladsaxe Kommune vil i den videre proces undersege, hvordan der kan skabes mest mulig veerdi for borgerne. De
potentielle kommunale besparelser til f.eks. anleggelse af cykelstier og plantning af treeer bliver dog begranset.

Pa meadet vil forvaltningen orientere om @ndringerne i projektet og hvilken betydning, det har for vejene og byrummene i
det nordlige Markhgj. Herudover orienteres udvalgene for de indledende overvejelser om @ndringernes konsekvenser for
de delprojekter, som forudsaetter kommunal medfinansiering.

Klima- og Miljeudvalget orienteres om samme sag 01.09.2025, punkt 11.



Punkt 9: Orientering vedr. Kebenhavns Kommunes screeningsanalyse af
udbygning af metronettet

23-57-05.01.02-P20
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen

Okonomiudvalget i Kebenhavns Kommune besluttede pa mede 03.06.2025, hvilke metrolinjer der pa baggrund af en
prescreening skal belyses i en videre screeningsanalyse.

Udvalget besluttede at felgende linjer belyses i en screeningsanalyse:

o #1 Rigshospitalet - Herlev Hospital (ny linje)

#2 Vanlese St. - Tingbjerg (forleengelse af linje M1/M2)

#4 Stengade St. - Tingbjerg (afgrening pa linje M5)

#7 Kebenhavn Syd - Hvidovre Hospital (forleengelse af linje M4)
#8 Kebenhavn Syd - Emdrup St. (forlengelse af linje M4)

#11 Hellerup Havn - Kebenhavns Lufthavn (ny linje)

#12 Bispebjerg Hospital - Holmen (ny linje)

#16 Qresundsmetro (Prags Blv. @st - Malmg C) (ny linje)

Gladsaxe Kommune har pa administrativt niveau deltaget i et indledende mede i forbindelse med opstarten af
prescreeningen 30.11.2023, men har efterfelgende ikke vaeret inddraget i analysen.

Administrationen i Kebenhavns Kommune har pa baggrund af prescreeningen udvalgt de otte ovenstdende metrolinjer, da
de samlet set vurderes at tilgodese en fladedaekning af Kebenhavns Kommune samt sikrer at hospitalerne i
kebenhavnsomrédet metrobetjenes, se bilag 1 for fakta ark for de enkelte linjer der er screenet.

I den kommende screening analyseres de valgte linjer mere detaljeret, herunder vurderinger af stationsplaceringer,
beregninger af passagerprognoser, trafikale effekter, anleegs- og driftsekonomi, samfundsekonomi mv.
Screeningsanalysen forventes at kunne afrapporteres i 2. halvdel af 2025. By- og Miljeforvaltningen vil p4 administrativt
niveau kontakte Kgbenhavns Kommune vedrerende yderligere informationer omkring sagen.

Linjerne 1, 2 og 4 kan indeholde perspektiver for Gladsaxe Kommune. Linje 1 betjener Herlev Hospital over Tingbjerg
med forbindelse til Rigshospitalet, dog uden stop i Gladsaxe/Markhgj. Linje 2 giver betjening fra Vanlese St. til Tingbjerg
med en alternativ linjeforing hvor Haje Gladsaxe og Gladsaxe Trafikplads betjenes. Linje 4 betjener strekningen fra
Stengade (pa Nerrebro) til Tingbjerg.

Efterfalgende har @konomiudvalget i Kebenhavns Kommune vedtaget, pa made 17.06.2025, at der nedszettes en
forhandlingsdelegation til at forhandle med staten om, hvordan der kan etableres metro til Rigshospitalet og Brenshgj til
ibrugtagning inden 2045.

Bilag

Bilag 1: Faktaark for prescreenede linjer



Punkt 10: Orientering om status for arbejdet i de lokale Grenne Treparter
for arealomlagning

24-58-13.02.02-P00
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen

Resumé

Et bredt udsnit af Folketingets partier indgik i november 2024 Aftale om et Grent Danmark og Aftale om Implementering
af et Grent Danmark. Aftalerne omhandler planlaegning og implementering af arealomlaegning, hvor indsatserne omfatter
udtagning af kulstofrige lavbundsjorde, etablering af vadomrader, skovrejsning, ekstensivering samt andre arealbaserede
omlagningsindsatser, der kan bidrage til bedre vilkér for natur og biodiversitet.

Gladsaxe Kommune besidder, ligesom flere andre bykommuner, ikke omrader, der er egnede til egentlig arealomlegning
fra landbrug til naturomrader, og kan derfor alene udpege arealer med naturforbedrende tiltag. Med dette dagsordenspunkt
gives en status for, hvad Gladsaxe Kommune kan bidrage med i dette arbejde.

Omlzegningsplaner skal godkendes i 2025

Som en del af aftalerne skal alle kommuner inden udgangen af 2025 have udarbejdet dynamiske omlaegningsplaner, der
viser, hvordan man for hver af de lokale treparter vil né de kraevede mal. Samtlige kommunalbestyrelser og byrad skal
sledes senest i december 2025 have godkendt planer for alle lokale treparter, hvoraf det ogsa skal fremga, hvilke
indsatser der er planlagt i den enkelte kommune.

Planerne udarbejdes i hver lokal trepart ved hjelp af MARS (Multifunktionel Arealregistrering), som er en platform, der
samler og understgtter alle indsatser pa arealer, der bidrager til at realisere de nationale mal for kveelstofreduktion,
udtagning af kulstofrige lavbundsjorde og skovrejsning.

Gladsaxe Kommune deltager i to lokale Grenne Treparter — Oresund samt Isefjord og Roskilde Fjord — og har et samlet
areal pa 25 km>. Heraf afvander 22 km? til @resund: mod nordest gennem Molle A-systemet, mod sydest via Utterslev
Mose og sydpé fra Kags A og gennem Harrestrup A-systemet. De resterende 3 km? afvander til Roskilde Fjord mod vest
gennem Tibberup A og videre til Varebro A-systemet.

Kommunen deltager i arbejdet for begge treparter bade pa politisk- og embedsmandsniveau. Derudover er kommunen
repraesenteret pa teknisk niveau, hvor der samarbejdes om omlagningsplanerne.

Indtegnede arealer i MARS

Gladsaxe besidder kun naturomrader, der tidligere har veret dyrket eller anvendt til tervegravning i oplandet til begge
treparter. Naturomraderne er i dag bade beskyttet natur og fredet. Naturen kan forbedres i disse omrader med tiltag som
udvidelse af helarsgraesning, der allerede er etableret i dele af omraderne, samt et gget fokus pé naturlig hydrologi,
hvorved overfladevand skal kunne flyde sa naturligt, som de @vrige forhold i omréderne tillader.

Da de udvalgte omrader er lavbundsarealer, kan den vadlegning, som kommer af mere naturlig hydrologi bidrage til
indsatsen mod udledning af drivhusgasser. Arealerne er sméa sammenlignet med, hvad de store landbrugskommuner kan
bidrage med, og de er ikke anvendt til landbrugsdrift, sd sandsynligheden for at opna stettemidler til projektarealerne er
lille, men samtidig er der behov for s mange tiltag som muligt, da mélene er svaere at n. Arealerne kan indgé i planerne
under kategorien "@vrige", som dekker projekter uden stottemidler, men som stadig vil bidrage til det samlede mal. De
indtegnede omrader er steder, hvor der allerede patenkes tiltag med fokus pa naturforbedring og eget biodiversitet i
forbindelse med kommende plejeplaner for de fredede omrader.

Nedenfor er de indtegnede omrader vist.

Lokal Trepart Oresund



For den lokale Trepart Oresund er dele af vestlige Hoje Gladsaxe Park (nord for motorvejen) samt Gladsaxes del af
Gyngemosen (syd for motorvejen) indtegnet som et potentielt lavbundsomrade, hvori der kan arbejdes med
vandstandshaevning og grasning.

Lokal Trepart Isefjord og Roskilde Fjord



For den lokale Trepart Isefjord og Roskilde Fjord er stort set hele Smermosen indtegnet som et potentielt
lavbundsomréde, hvori der kan arbejdes vandstandshevning og graesning. Sadan et projekt skal foregé i samarbejde med
Herlev Kommune, da kommunegransen skerer gennem omradet.

Videre proces

Inden udgangen af 2025 vil der for hver af de lokale trepartssamarbejder, som Gladsaxe deltager i, blive fremlagt to sager
til byradets behandling med henblik pa godkendelse af omlagningsplanerne.

Klima- og Miljeudvalget orienteres om samme sag 01.09.2025, punkt 12.



Punkt 11: Erfaringer til fremtiden - Evaluering af introduktionen til
byradsarbejdet

21-13-00.22.04-A30
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til droftelse.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen
Resumé

For at sikre en mélrettet og professionel introduktion, nér et nyt byrad tiltreeder 01.01.2026, inviteres Trafik- og
Teknikudvalget til at reflektere over erfaringerne fra opstarten af den nuvaerende byradsperiode. Malet er at identificere,
hvad der virkede godt, og hvor der er mulighed for at gere det endnu bedre — med henblik pé at styrke
introduktionsforlebet for det kommende Byrad.

Baggrund og formal

Et nyt byrad betyder ogsé nye relationer, nye roller og nye rammer. Introduktionsforlebet er derfor en vigtig investering i
det politiske samarbejde — bade pé tvaers af Byradet og i de enkelte fagudvalg.

Introduktionen starter allerede i slutningen af 2025 og lgber et godt stykke ind i 2026 med oplaeg, temadage,
introduktionsmeder og materiale om gkonomi, strategi, udvalgsstruktur og kommunens hovedopgaver. For at kunne
skreeddersy et relevant og vaerdiskabende forlab, indsamler administrationen nu systematisk erfaringer fra alle fagudvalg.

Droftelsen i Trafik- og Teknikudvalget skal derfor give input til, hvordan introduktionen til det politiske arbejde og
udvalgssamarbejde blev oplevet — og hvad der kan styrkes fremover.

Erfaringsopsamling i Trafik- og Teknikudvalget
I Trafik- og Teknikudvalget blev der i opstartsfasen taget folgende initiativer og anvendt felgende materialer:

10.01.2022: Praesentation af notatet Trafik- og Teknikudvalgets ressortomride 2022-2025
Introduktion til Trafik- og Teknikudvalgets arbejde 2022-2025
Introduktion til Letbanen
Introduktion til byggesagsomradet
31.01.2022: Introduktion til arbejdet med landskab og byrum
28.02.2022: Introduktion til Trafiksikkerhed og temadreftelse af Trafiksikkerhedsplan
04.04.2022: Introduktion til kollektiv trafik mv.
02.05.2022: Introduktion til udvalgets gkonomi og processen for budgetbidraget
05.09.2022: Introduktion til Driftsafdelingen

Det er vigtigt at vurdere, hvordan disse elementer har bidraget til forstaelsen af udvalgets rolle og til det politiske
samarbejde.
Dreftelsen — fem sporgsmal som pejlemzerker

For at skabe en ensartet og brugbar tilbagemelding fra alle udvalg, bedes Trafik- og Teknikudvalget blandt andet forholde
sig til folgende fem refleksionsspergsmal:

1. Hvad fungerede sarligt godt i introduktionen til udvalgsarbejdet?
2. Hvilke temaer eller opgavetyper ber have en mere central plads i introduktionen naste gang?



3. Hvad kan understette en god balance mellem nedvendig viden og overblik — og risikoen for informationsmaethed?
4. Er der forslag til nye tilgange eller formater, der kan styrke introduktionen?
5. Hvad kan styrke den politiske dialog og forstéelsen af rollen som lokalpolitiker i opstartsfasen?

De erfaringer, Trafik- og Teknikudvalget deler, vil indgd som del af det samlede vidensgrundlag for planleegningen af
introduktionsforlgbet for det kommende Byrad. Det handler ikke kun om at se tilbage — men om at bruge erfaringerne
aktivt til at forme en god start for de naste fire ars politiske arbejde.



Punkt 12: Status pa letbane og sterre vejarbejder

25-1-05.12.00-GO1

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen

Se bilag for overordnet status pé letbane- og fjernvarmearbejdet samt gennemgang af de vaesentligste storre vejarbejder.
Som noget nyt er der i bilaget tilfgjet en oversigt over byggepladser.

Information pa Gladsaxe.dk

For nermere orientering om vejarbejder, se Gladsaxe Kommunes hjemmeside.
Pa www.gladsaxe.dk/vejarbejde opdaterer forvaltningen lagbende kort over vejarbejder og informerer om sterre projekter.

Bilag

Bilag 1: Letbanestatus og sterre vejarbejder september 2025


https://www.gladsaxe.dk/vejarbejde

Punkt 13: Meddelelser og nyt fra bestyrelser

21-9-00.22.04-A30
Meddelelse



Punkt 14: Godkendelse

21-8-00.22.04-A30
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