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Punkt 1: Supercykelsti pa Klausdalsbrove;j

25-11-05.01.02-P20
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der arbejdes videre med skitseforslag 4 for etablering af cykelsti pa Klausdalsbrove;.

Beslutning

Tiltradt med en bemerkning om, at det i projekteringen af projektet ber undersgges, om cykelstien kan blive bredere under
hensyntagen til at fastholde det begreensede omfang af ekspropriering.

Gennemgang af sagen
Resumé

Cykelsti pa Klausdalsbrovej mellem Buddingevej og Buddinge Hovedgade er vedtaget som del af Handleplan for
Trafiksikkerhed 2024-2026 og viderefort i Handleplan for Trafik- og Mobilitetsprojekter 2025-2027. Cykelstien pé
Klausdalsbrovej er en del af Hjortespringruten, der i sammenhaeng med med Vearleseruten, skal vaere en del af
Supercykelstinettet. Ruten gar séledes fra Ballerup, gennem Herlev kommune til Gladsaxe.

Der blev ansggt om midler i Den Nationale Cykelpulje i 2025, med afslag til folge. Dog blev det tilkendegivet, at projektet
havde potentiale til at komme i betragtning. Derfor er der arbejdet videre med projektet med henblik pa at ansege puljen
igen 1 2026 gennem Supercykelstisekretariatet. Det er forbundet med dilemmaer at etablere cykelstier i den eksisterende by,
derfor er der nu udarbejdet fire forskellige projektskitser. Trafik- og Teknikudvalget skal beslutte hvilket projekt, der
arbejdes videre med.

Ansggning til Cykelpuljen behandles i dagsordenens punkt 2.

I forbindelse med udarbejdelsen af Handleplan for Trafik- og Mobilitetsprojekter er der i alt disponeret med 7,2 mio. kr. til
gennemforelse af projektet under forudsatning af tilskud fra statens cykelpulje, jf. Trafik- og Teknikudvalget 28.10.2024,
punkt 2.

Trafik- og Teknikudvalget vil fa sagen forelagt igen, nér der er en tilbagemelding pa ansegningen til cykelpuljen samt, nar
der er udarbejdet et projektforslag.

Baggrund

Cykelstien pa Klausdalsbrovej skal bade indga som en del af en tvaergaende supercykelsti, der forbinder letbane, S-tog og
erhvervskvarterer pa tvaers af Gladsaxe, Herlev og Ballerup samt bidrage til at forbedre forholdene pd noget af strekningen
for cyklister til Kvikmarkens Privatskole. Stien er derudover teenkt som en forbindelse mellem de eksisterende
supercykelstier p& Varloseruten og Ring 3-ruten, der leber langs Gladsaxe Ringvej og Buddingeve;.

Supercykelstierne er et ssmmenhangende net af cykelstier i hovedstadsomradet, hvor cykelforholdene er prioriteret hajt
for at skabe bedre forhold for cykelpendlere og gere det lettere at vaelge cyklen som transportmiddel til den daglige
pendling — bade pa kortere og leengere ture. Supercykelstisekretariatet understetter hovedstadsomradets kommuner i
opbygningen af Supercykelstinettet.

Gennem Gladsaxe Kommune er der i dag felgende supercykelstiruter: Ring 3-ruten, Ring 4-ruten og Farumruten jf. bilag 5.
Buddingeruten, Bagsvardruten og Hjortespringruten er i stabeskeen. Yderligere information om Supercykelstierne kan
findes pa hjemmesiden www.supercykelstier.dk

I Handleplan for Trafik og Mobilitetsprojekter 2025-2027, som prasenteres pa det kommende Trafik- og
Teknikudvalgsmede 13.04.2026, fremgar Supercykelstier pa Klausdalsbrovej (Hjortespringruten), som et af de tiltag, det er
besluttet at arbejde videre med, hvis der kan opnas tilskud fra Den Nationale Cykelpulje. Opnés der ikke tilskud, vil
projektet pa ny indgd i puljen af projekter naste gang Trafik- og Teknikudvalget skal prioritere projekterne i Handleplan
for Trafik- og Mobilitetsprojekter.

Fire skitseforslag til udformning af cykelsti pa Klausdalsbrovej


https://supercykelstier.dk/

Gladsaxe Kommune har et mal om at fremme cyklismen, blandt andet ved udbygning af cykelstinettet. Det er dog
forbundet med dilemmaer at etablere nye stier i den eksisterende by. Med tat bebyggelse skal der treffes valg om for
eksempel linjeforinger op imod omfanget af ekspropriation.

Klausdalsbrovej mellem Buddinge Hovedgade og Buddingevej er udfordret af de nuvarende skelforhold, hvor vejarealet
pa det smalleste sted kun er ca. 10,2 m bredt. Det giver udfordringer i forhold til at finde en losning, der kan opretholde
vejen som trafikvej samtidig med, at der udvides med delte stier pa straekningen. For at kunne ga videre med projektet, er
der udarbejdet skitseforslag. Felles for de udarbejdede skitseforslag er, at der vil skulle eksproprieres langs ruten i sterre
eller mindre omfang, athaengig af den valgte linjefering og det valgte tverprofil.

Kortet viser den bererte straekning pa Klausdalsbrovej

Der arbejdes med et tvaerprofil a la det, der er vest for Buddinge Hovedgade i dag. Det vil sige en delt sti, hvor fortov og
cykelsti er i samme niveau i forskellige belaegninger adskilt af en raekke chaussésten, og med kanstensopspring ud mod
kerebanen. Denne lgsning folger séledes samme princip, som cykelsti pa den gvrige del af Klausdalsbrovej
(Hjortespringruten) er etableret efter.

Forvaltningen har arbejdet med fire scenarier for at f et overblik over mulighederne. Der er udarbejdet fire skitseforslag,
som beskrives nedenfor og visuelt praesenteres i bilagene til sagen. Der er til hvert af forslagene udarbejdet et tvaerprofil,
som viser de enkelte elementers bredde pé tvers af vejprofilet. Profilerne fremgar nedenfor, mens konsekvenserne af
losningerne fremgér af de vedlagte skitseforslag.

Det forste skitseforslag viser en linjeforing ad Kvikmarken, og de tre andre skitseforslag laber alle ad Klausdalsbrove;.

Forskellene i skitserne findes i bredden pé henholdsvis fortov, cykelsti og kerebane og de deraf folgende behov for
ekspropriationer langs ruten.

Skitseforslag 1 - Linjeforing ad Kvikmarken med anbefalet tveerprofil (13,5 m)

Tverprofil: Fortov inkl. bagkant 2 m, cykelsti 2 m og kerebane 2,75 m. I alt 13,5 m.



2.0m 2,0m 5,.5m 2.0m 20m

Fortowv Cykelsti Kgrebane Cykelsti Fortov

I dette skitseforslag fores ruten ad Kvikmarken, sé den kan tilsluttes den eksisterende sti til Buddinge Station.

En linjeforing ad Kvikmarken vil give let adgang til S-togsstationen og undga det smalleste sted pa Klausdalsbrove;j. Til
gengeld vil lesningen fjerne parkeringsmuligheder langs Kvikmarken og ved Kvikmarkens Privatskole og give darligere
adgang for bilister til skolen. Desuden vil linjeferingen ikke kunne indga i en samlet supercykelstirute, der gar ad
Klausdalsbrovej og fortsetter ad Seborg Hovedgade, eller kunne forbinde de to supercykelstier; Verlgseruten og Ring 3-
ruten. Det vil serligt vaere en forhindring for dem, der skal fortsatte nordp4, da letbanen vil udgere en barriere ved
Buddinge Station i forhold til at krydse Buddingeve;.

Skitseforslag 2 - Linjeforing ad Klausdalsbrovej med tveerprofil (16 m)

Tveerprofil: Fortov inkl. bagkant 3 m, cykelsti 2 m og kerebane 3 m. [ alt 16 m.
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Tverprofilet viser det optimale scenarie for alle trafikanttyper, hvor alle har god plads. Klausdalsbrovej er visse steder ret
smal, og lgsningen vil derfor medfere, at der skal eksproprieres i sterre omfang pa ejendommene langs Klausdalsbrove;.
Det vil veere meget indgribende pa de tilstedende ejendomme og deraf ogsa forventeligt en dyr losning.

Skitseforslag 3 - Linjeforing ad Klausdalsbrovej med reduceret fremkommelighed for biler med tveerprofil (10,5 m)

Tveerprofil: Fortov inkl. bagkant 1 m, cykelsti 1,5 m og kerebane 2,75 m. I alt 10,5 m.
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Skitseforslaget er lavet ud fra nuvaerende forhold og med behov for yderst begraenset ekspropriation. Profilet anses dog at
vaere for smalt i forhold til at kunne opleves som trygt at faerdes pa for bade cyklister og fodgangere, hvilket ikke er
hensigtsmaessigt, hvis man skal tiltraekke flere cyklister. Desuden vil biltrafikken skulle indsnavres pa det smalleste sted,
hvor kerebanen bliver mindre end de 5,5 meter, hvilket i spidsbelastningsperioder vil kunne skabe opstuvning (kedannelse)
bagud, s@rligt mod Buddingeve;j.

o Skitseforslag 4 - Linjeforing ad Klausdalsbrovej med anbefalet tveerprofil (13,5 m)

Tverprofil: Fortov inkl. bagkant 2 m, cykelsti 2 m og kerebane 2,75 m. I alt 13,5 m.
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I dette skitseforlag forseges det at finde en losning, der bade mindsker behovet for ekspropriation og samtidig tilgodeser
forholdene for cyklister og gdende. I forhold til det optimale scenarie for trafikanterne (praesenteret i skitseforslag 2) er der
i dette forslag et smallere tvaerprofil for alle trafikantgrupper, men i forhold til det smalle skitseforslag 3, er der oget
serviceniveau for de blade trafikanter, samtidig med at fremkommeligheden for bilisterne fastholdes.

Okonomi

Der er ikke lavet overslag pa omkostningerne for de enkelte losninger. Budgettet pa 7,2 mio. kr. er baseret pa en
fremskrivning af et tidligere skon fra 2018 og er sdledes forbundet med en del usikkerhed. Skitseforslag 1 og 2 ma
forventes at ligge vasentligt over budgettet grundet ekspropriationsomkostninger. Skitseforslag 3 og 4 forventes at kunne
gennemfores inden for budget. Dog forventes skitseforslag 3 at vere billigere end skitseforslag 4.

Anbefaling



Forvaltningen anbefaler skitseforslag 4, da det opfylder ensket om at forbinde Verlgse- og Ring 3-ruterne. Desuden vil
skitseforslag 4 kunne tilpasses de eksisterende forhold, s& ekspropriation mindskes i sterst muligt omfang, hvilket
reducerer anlaegsomkostningerne og ikke mindst generne for de tilstedende grundejere. Denne lgsning forventes at kunne
gennemfores inden for det afsatte budget.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 27.10.2025, punkt 4

Trafik- og Teknikudvalget 01.09.2025, punkt 4

Trafik- og Teknikudvalget 03.03.2025, punkt 3

Trafik- og Teknikudvalget 28.10.2024, punkt 2
Bilag

Bilag 1: Skitseforslag 1
Bilag 2: Skitseforslag 2
Bilag 3: Skitseforslag 3
Bilag 4: Skitseforslag 4

Bilag 5: Overblik over Supercykelstier i Gladsaxe


https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?Referat-Trafik--og-Teknikudvalget-2022-2025-d.27-10-2025-kl.19.00&id=8469827e-108c-4649-a87b-94fd421402f1
https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=c1db9f36-eb59-489d-8fd8-0c684e4f633f&punktid=10202973-95fe-4013-aba9-5e569b099932
https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=439776e8-b830-4c5f-b78c-09f0ac59cf18&punktid=faf1ac58-0927-4165-8d9b-a655b9d97276
https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=c76832d6-750e-4415-8dce-22c9f11d05da&punktid=51fb1e95-d891-4dce-9d68-9c5cd5017fdd

Punkt 2: Cykelpuljeansogning 2026

26-3-05.01.02-P20
Indstilling
By- og Miljeforvaltningen indstiller,
1. at Sekretariatet for Supercykelstier pa vegne af Gladsaxe Kommune anseger om tilskud fra Statens Cykelpulje 2026
om anlaeg af cykelstier pa Klausdalsbrovej (Hjortespringruten), og

2. at Sekretariatet for Supercykelstier pa vegne af Gladsaxe Kommune anseger om tilskud fra Statens Cykelpulje 2026
om etablering af servicetiltag (f.eks. skilte, afmerkning og fodhvilere) pd Buddingeruten.

Beslutning

Tiltradt.

Gennemgang af sagen
Resumé

Trafik- og Teknikudvalget skal godkende beslutning om at sende ansegninger til Statens Cykelpulje 2026 om to projekter.
For det forste foreslds det at sege tilskud til anlaeg af cykelstier pa Klausdalsbrovej (Hjortespringruten) mellem Buddinge
Hovedgade og Buddingeve;j. For det andet foreslas det at sege om tilskud til etablering af blandt andet servicetiltag pa den
kommende Supercykelsti Buddingeruten mellem Stationsforpladsen ved Réddhuset og kommunegransen til Kebenhavns
Kommune p& Hgje Gladsaxe Vej. Kort over Supercykelstierne fremgar af bilag 5 pa dagsordenens punkt 1.

Baggrund

Trafik- og Teknikudvalget har 27.10.2025, punkt 4, vedtaget Handleplan for Trafik- og Mobilitetsprojekter 2025-2027,
hvori det fremgar, at By- og Miljeforvaltningen skal arbejde med:

o Anleg af cykelstier pa Klausdalsbrovej (del af den planlagte Supercykelsti Hjortespringruten)
¢ Etablering af servicetiltag pa den planlagte Supercykelsti Buddingeruten (f.eks. skilte, afmarkning og fodhviler)

By- og Miljeforvaltningen foreslar, at der anseges om tilskud fra Statens Cykelpulje til de to projekter i samarbejde med
Supercykelstisekretariatet.

Principlesninger og projektstatus

Klausdalsbrovej

Jf. dagsordenens punkt 1 anbefaler By- og Miljeforvaltningen, at der seges om tilskud til anlaeg af cykelsti pa strekningen
pa Klausdalsbrovej mellem Buddinge Hovedgade og Buddingevej. Strackningen er den sidste del af Klausdalsbrovej i

Gladsaxe Kommune, hvor der endnu ikke er etableret cykelsti.

Det er planen, at projektering af cykelstierne pa Klausdalsbrovej igangsattes i 2026 og er feerdiganlagt i 2028. Ansggning
til Cykelpuljen folger anbefalingen fra Handleplan for Trafik- og Mobilitetsprojekter 2025-2027.

Buddingeruten

Buddingeruten forlgber gennem Kebenhavns og Gladsaxe kommuner via Hgje Gladsaxe Vej, Vandledningsstien (sti i eget
tracé), Vandtarnsvej samt Tinghgjvej og Tinghejparken.

Sekretariatet for Supercykelstier kan pa vegne af Gladsaxe Kommune ansgge om finansiering af servicetiltag pa
supercykelstien Buddingeruten samt til kampagne for og evaluering af ruten. Servicetiltag deekker over opsatning af
cykelbarometer, fodhvilere, pyloner mv. samt tydelig skiltning og afmarkning langs ruten. Der sgges ikke midler til anleeg



eller gvrige @ndringer af de fysiske rammer, herunder asfalt eller nye stier, da selve cykelstien allerede er anlagt eller er
under anleeg som krydsningen ved Vandtarnsve;j.

Det er planen, at projektering pd Buddingeruten igangsattes i 2027 og er ferdigetableret i 2028.

I Handleplan for trafiksikkerhed 2025-2027 er der truffet beslutning om, at By- og Miljeforvaltningen skal arbejde med
tiltag pé Tinghgjvej og ved Vandtirnsvej/Vandledningsstien. Begge projekter ligger pa Buddingeruten og forbedrer
forholdene for cyklister - bade skoleelever og andre cykelpendlere. Derudover pagér der i forbindelse med arbejdet med
stationsforpladser til letbanen et arbejde med at forbedre forholdene for gdende og cyklister pd den nordlige del af
Buddingeruten ved den kommende letbanestation ved Gladsaxe Rddhus. Disse tiltag sker uanset om der sgges om tilskud
fra Cykelpuljen til servicetiltag.

Indsendelse af ansegning til Statens Cykelpulje 2026

Der er frist for at indsende ansegninger til Vejdirektoratets cykelpulje 2026 den 31.03.2026 kl. 12.00. Vejdirektoratet
forventes at kunne give en tilbagemelding i efteraret 2026.

Okonomi

Tilskudsandelen fra Cykelpuljen til kommunale anlaegsprojekter er op til 40 procent. Ved anlaegsprojekter, der forbedrer
trafiksikkerheden for cyklister pa skoleveje eller er tvaerkommunale, kan der dog opnas tilskudsprocent pa op til 50
procent.

Klausdalsbrovej

I forbindelse med udarbejdelsen af Handleplan for Trafik- og Mobilitetsprojekter er der i alt disponeret med 7,2 mio. kr.
til gennemforelse af projektet, under forudsatning af tilskud fra statens cykelpulje, jf. Trafik- og Teknikudvalget
28.10.2024, punkt 2. Ved en tilskudsandel pa 50 procent svarer egenfinansieringen til 3,6 mio. kr.

Buddingeruten

I forbindelse med udvalgets vedtagelse af Handleplan for trafik- og mobilitetsprojekter 2025-2027 blev der disponeret
midler til servicetiltag pa Supercykelstien Buddingeruten. Servicetiltagene vurderes at omfatte tiltag for op til 453.000 kr.
i Gladsaxe Kommune. Ved en tilskudsandel p& 50 procent svarer egenfinansieringen til 226.500 kr.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 27.10.2025, punkt 4

Trafik- og Teknikudvalget 03.03.2025, punkt 3

Trafik- og Teknikudvalget 28.10.2024, punkt 2

Trafik- og Teknikudvalget 04.10.2021, punkt 4



https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=8469827e-108c-4649-a87b-94fd421402f1&punktid=0f7a1516-8f83-4b91-a456-51668b191a17
https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=439776e8-b830-4c5f-b78c-09f0ac59cf18&punktid=faf1ac58-0927-4165-8d9b-a655b9d97276
https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=c76832d6-750e-4415-8dce-22c9f11d05da&punktid=51fb1e95-d891-4dce-9d68-9c5cd5017fdd
https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=db349238-f9f0-4d88-9d2d-93e3adeede63&punktid=fc779ed5-6f9a-4fdd-a3b8-2e11d0d9b9da

Punkt 3: Temadreftelse om Handicapparkering

25-399-05.00.00-GO1
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen forlaegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen
Resumé

Efterspergslen pa handicapparkering pa offentlig vej er stigende. Flere borgere med handicap anseger om reserverede
parkeringspladser med nummerplade, som i praksis indebarer privat parkering pa offentligt vejareal. Denne udvikling
skaber udfordringer for den samlede parkeringskapacitet og rejser spergsmal om balancen mellem hensynet til
tilgeengelighed for borgere med handicap og hensynet til felles offentlige arealer.

Sagen laegger op til en politisk dreftelse af, hvilke principper der — inden for lovens rammer — fremadrettet skal gaelde for
tildeling af handicapparkering med nummerplade.

Baggrund

Der er en stigning i antallet af udstedte handicapparkeringskort pa nationalt plan. Det er Danske Handicaporganisationer,
som udsteder kortet pd baggrund af en ansegning og laegeerkleering. Kortet giver ret til at benytte de markerede
handikapparkeringspladser, som kommunerne har oprettet pa offentlige veje og pladser. Ud over de almindelige
handikapparkeringspladser, er det muligt for en kommune at etablere pladser, som er reserveret til en eller flere bestemte
nummerplader.

I By- og Miljeforvaltningen er antallet af ansegninger om handicapparkeringspladser med nummerplade ligeledes stigende.
Denne udvikling sker samtidig med at bilejerskabet generelt ogsa er stigende i Danmark - ogsé i Gladsaxe. Det kan ses pa
vejene i1 form af stigende biltrafik, men ogsa pé parkeringspladserne. Parkeringskapaciteten i flere af Gladsaxe Kommunes
omrader er under pres, flere borgere har bil, mens antallet af tilgeengelige parkeringspladser reduceres blandt andet som
folge af anlaegsarbejder og byudvikling, hvilket bidrager til en gget konkurrence om pladserne.

Handicapparkering med nummerplade giver i praksis én konkret bil eksklusiv rdderet over en parkeringsplads pa offentlig
vej. Dette kan rejse dilemmaer i forhold til de avrige borgeres adgang til felles parkeringsmuligheder, saerligt i omrader
med i forvejen begranset parkeringskapacitet. Parkering er en central del af byens mobilitet, og for borgere med handicap
er tilgeengelighed afgarende for at kunne deltage i hverdags- og fritidsliv. Det bla handicapparkeringskort giver udvidede
parkeringsmuligheder, men giver ikke ret til en fast, reserveret plads. Nar der etableres handicapparkering med
nummerplade, reduceres den samlede parkeringskapacitet for evrige bilister, netop fordi pladsen udelukkende kan benyttes
af én bestemt bil. Spergsmalet er derfor, hvordan der sikres en rimelig balance mellem individuelle behov og anvendelsen
af feelles offentlige ressourcer.

Regler for handicapparkering

Kampen om pladsen betyder, at vi skal se den enkelte matrikel og det enkelte omrade i ssmmenhang og afveje onsker om
plads til gaende, biler og cykler, til grenne elementer og plads til rekreativitet og byliv. Samtidig er det vigtigt at
understrege, at det er kommunens opgave at sikre, at borgere med handicap har mulighed for at deltage i samfundet.

I dag skal handicapparkeringspladser som udgangspunkt have en bredde pa 3,5 meter i henhold til geeldende regler.
Bredden kan reduceres til 2,5 meter, hvis pladsen reserveres til bestemte keoretejer. Tidligere var reglerne mindre restriktive,
hvilket har muliggjort etablering af handicapparkeringspladser pa almindelige parkeringsarealer, som i dag typisk har en
bredde pé 2,1-2,4 meter.

By- og Miljgforvaltningen kan — med politiets samtykke og nar serligt tungtvejende hensyn foreligger — reservere
parkeringspladser til bestemte karetajer, anvendt af personer med handicap.



"Serligt tungtvejende hensyn” er ikke entydigt defineret. I praksis foretages der en samlet vurdering af flere parametre, néar
der skal treffes afgarelse om en ansggning om en reserveret handikapparkering.

Nuvaerende sagsbehandling

Trafik- og Mobilitet anvender i dag betydelige ressourcer pa den konkrete vurdering af hver enkelt ansegning.
Sagsbehandlingen indledes altid med en vurdering af, om det vejteknisk er muligt at etablere en handicapparkeringsplads i
overensstemmelse med faerdselslovens krav og trafiksikkerhedsmessige hensyn.

Nar Trafik og Mobilitet giver afslag, sker det typisk pa baggrund af én eller flere af folgende vurderinger:

¢ Det er vejteknisk ikke muligt at anleegge en parkeringsplads pa det ansegte sted, f.eks. fordi vejen er for smal til at
etablere en plads pd mellem 2,5 og 3,5 meter, eller fordi der er parkeringsforbud.

¢ Der findes inden for en rimelig afstand og inden for borgerens gangdistance parkeringsmuligheder, som borgeren
reelt kan benytte, herunder almindelige parkeringspladser eller eksisterende handicapparkeringspladser.

¢ Borgeren har mulighed for at etablere parkering pa egen ejendom, f.eks. ved bolig i eget hus, hvor der kan etableres
overkarsel, eller hvor der er tilknyttet parkering til boligen, eksempelvis som faellesparkering i omradet.

¢ Borgeren har mulighed for at leje eller pd anden made rdde over en privat parkeringsplads, som vurderes egnet i
forhold til vedkommendes sarlige behov.

Disse vurderinger foretages i dag konkret fra sag til sag uden fastlagte principper for, hvordan de forskellige hensyn skal
vagtes.

Trafik og Mobilitet vurderer desuden, om der i omradet generelt er behov for flere handicapparkeringspladser, uanset om
disse er reserveret til en specifik nummerplade.
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Kort over de offentlige handicapparkeringspladser i Gladsaxe.

Behov for politisk dreftelse



Pa madet bliver der lagt op til en dreftelse af, hvilke hensyn der fremadrettet skal tilleegges storst vaegt ved vurdering af
ansegninger om handicapparkering med nummerplade, samt perspektiver for etablering af handicapparkeringspladser i et
omrade.

I den forbindelse er det relevant at naevne, at den tvaergaende mobilitetsanalyse for hovedstadsomrédet viser, at
bilejerskabet fortsat forventes at stige frem mod 2035. Byer og boligomrader er ofte ikke planlagt til parkering i et omfang,
der kan folge med denne udvikling. Samtidig er der - som en del af Gladsaxes Trafik- og Mobilitetsplan - besluttet en
prioritering af et trafikhierarki, der sarligt skal styrke gang, cykling og kollektiv transport som gode alternativer til bilen.
Prioriteringen af pladsen i byerne og pa vejarealerne skal ses i denne sammenhang.

Deltager i sagens behandling

Teamleder Garbie Solvang Jergensen, Trafik og Mobilitet


https://hovedstadenskommuner.dk/tvaergaaende-mobilitetsanalyse-for-hovedstadsomraadet/

Punkt 4: Orientering om gadebelysning

26-1-05.01.12-GO1
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen
Resumé

Andel Lumen stopper med at drive gadebelysningen i Gladsaxe, og der er ved et netop gennemfort udbud fundet en ny
driftsoperater til drift og vedligeholdelse af gadebelysningen. Gladsaxe Kommune skal ogsa tilbagekabe
gadebelysningsanleggene inden udgangen af 2027. Opher af samarbejdet med Andel Lumen betyder, at By- og
Miljeforvaltningen fremover overtager opgaver forbundet med vedligehold af gadebelysningsanlaeggene.

Baggrund

Gladsaxe Kommune har frem til 31.03.2026 en alt-inklusiv aftale med Andel Lumen, som varetager drift og vedligehold
af gadebelysningen. Andel Lumen ejer og vedligeholder 11.000 gadelamper, mere end 400 skabe samt ledningerne i
jorden, som forbinder det hele. Udover belabet for vedligeholdelse, betaler Gladsaxe Kommune for elforbrug,
renoveringsprojekter og ny etablering. Aftalen har givet en stor forudselighed i skonomien, fordi der betales et fast beleb
for drift og vedligeholdelse.

Andel Lumen har meddelt, at virksomheden lukker, og at aftalen dermed opherer pr. 31.03.2026, selvom den oprindelige
aftale forst udleber i juni 2027. Gladsaxe Kommune har derfor gennemfort et udbud af drift og vedligeholdelse af
gadebelysningen, som By- og Miljeforvaltningen orienterede om senest 29.09.2025, punkt 5. Sidelebende har Andel
Lumen arbejdet malrettet for at aflevere gadebelysningen i god stand, som beskrevet i aftalen med dem.

Som en del af aftalen med Andel Lumen, har Andel Lumen ogsa ejet gadebelysningen, og som en del af aftalen skal
Gladsaxe Kommune tilbagekebe ejerskabet af gadebelysningen. Tilbagekabet omfatter blandt andet ogsé gadebelysning
pé private feellesveje og hos boligselskaber, som for var ejet af Andel Lumen jf. nedenfor. Dette gores for at sikre, at
gadebelysningen ogsa fungerer efter Andel Lumens uventede udgang fra branchen.

Da Andel Lumen har valgt at opsige aftalen med Gladsaxe Kommune i utide, har Andel Lumen tilbudt Gladsaxe
Kommune gkonomisk kompensation. Denne kompensation skal veere med til at deekke udgifter forbundet med udbud og
forhgjet drift og vedligeholdelsesomkostninger i utide.

Udbud af gadebelysningen

Der er atholdt EU-udbud, og der er fundet en ny driftsoperater. Den nye driftsoperater skal vere klar til at varetage drift
og vedligeholdelse af gadebelysningen i Gladsaxe Kommune pr. 01.04.2026.

Den nye driftsoperater forventes at kunne offentliggeres ultimo februar 2026 og skal sta for drift og vedligeholdelse fra
og med 01.04.2026. Driftsoperateren vil bruge forar og sommer til at leere gadebelysningen at kende, sa de er forberedst til
den merke tid i efterdret og vinteren, hvor der typisk opstér flere fejl pa gadebelysningen.

Gadebelysning hos boligselskaber og pd private feellesveje mv.

Andel Lumen ejer og driver i dag gadebelysning hos mange boligselskaber og pé private fellesveje. Udgifter til denne
drift og vedligeholdelse viderefakturerer Gladsaxe Kommune til boligselskaber og borgere pa de private faellesveje.
Tilbagekeb omhandler ogsa disse gadebelysningsanleeg samt udgifter til drift og vedligehold, som forsat vil

blive viderefaktureret. Disse anlaeg er direkte forbundet til kommunes gadebelysning og fungerer for nuvarende som et



sammenhangende system.

Drift og vedligeholdelse af gadebelysningen efter 01.04.2026 med Gladsaxe Kommune som ejer og kontraktholder
Nar Gladsaxe Kommune selv ejer gadebelysningen felger der opgaver med, som f.eks.:

¢ Der skal folges op med driftsoperateren i kontraktmaessige forhold

¢ Der skal udferes lysberegninger, for eksempel for at vurdere om der skal sattes nye gadelamper op eller om der er
tilstreekkeligt med lys

¢ Der skal indgés aftaler med graveakterer, nér gravninger berer gadebelysningen, for eksempel ved
fjernvarmearbejdet og skybrudstunnellen

¢ Der skal folges op pa produktgarantier overfor leveranderer

¢ Der skal etableres et system, hvor borgerne kan indberette fejl i gadebelysningen

¢ Der skal etableres et system, som driftsoperateren kan bruge til hindtering af indberettede fejl og
arbejdsplanlegning

¢ Alle data omkring gadebelysningen skal vedligeholdes

¢ Udlevering af ledningsoplysninger via LER-registret, da vi bliver ejere

Overtagelsen af ejerskab samt kontraktstyring af den nye driftsoperater vil siledes medfere nye opgaver i By- og
Miljeforvaltningen.

Indberetning af fejl pa gadebelysningen

By- og Miljeforvaltningen har sidelabende med udbuddet arbejdet pa et system, s& borgerne kan indberette fejl pa
gadebelysningen via "Tip Gladsaxe" pa hjemmesiden eller pa app. Dette system bruges allerede af Gladsaxe Kommunes
Driftsafdeling til blandt andet indberetning af fejl pa vejene. By- og Miljeforvaltningen har i feellesskab med Lyngby-
Taarbeek Kommune faet udviklet et modul, som opgraderer det eksisterende system til ogsa at omfatte drift og
vedligeholdelse af gadebelysningen. Systemet skal ogsa give driftsoperateren et verktej til at planlaegge drifts- og
vedligeholdelsesopgaver, som skal udferes i Gladsaxe Kommune.

Data om gadebelysningsanlaegget

Systemet skal ogsa bruges af driftsoperateren til vedligeholdelse af data om gadebelysningen, séledes at Gladsaxe
Kommune altid har praecise informationer om gadebelysningen. Det er oplysninger om for eksempel placering, id-nr.,
armaturtype, mastehgjde, mastefarve, breendetid, monteringsdato, garantiperiode, armaturarm. Der er nasten 30
oplysninger om hver gadelampe. Systemet skal ogsa holde styr pa de mere end 400 skabe, som forbinder hele systemet.
Der er 20 oplysninger om hvert skab, og dertil kommer det nye system ogsa til at blive opgraderet med billeder af alle
skabe.

Tilbagekeb af ejerskabet

Selve tilbagekabet af ejerskabet af gadebelysningen arbejdes der pé separat, da ejerskabet er placeret i selskabet Andel
Ratio. Tilbagekebsprisen for belysningsanleegget er fastsat i kontrakten med Andel Lumen. Renoveringsprojekter og
moderniseringsprojekter af gadebelysningen har derfor ingen betydning for tilbagekebsprisen, da prisen blev fastsat i
kontrakten. Der er i Budgetaftale 2026-2029 afsat 18 mio. kr. til tilbagekabet.

Den nye driftsaftale indeholder ikke, at operataren overtager ejerskab af belysningsanleeggene. Ingen operaterer tilbyder
denne losning i dag.

El til gadebelysningen

Til og med 31.12.2025 leverede Andel Lumen el til gadebelysningen i Gladsaxe Kommune via alt-inklusiv aftalen efter en
fast pris. Fra og med 01.01.2026 er levering af el til gadebelysningen lagt ind under Gladsaxe Kommunes generelle
elaftale med Jysk Energi, der har variabel pris, det vil sige at el kebes til spotpris. Gadebelysningen i Gladsaxe Kommune
bruger omkring 1 mio. kWh om aret. Elforbruget til gadebelysningen er primart om natten, hvilket er favorabelt, nar der
er variabel pris, da spotprisen oftere er billigere om natten. Samtidig udger grennere strem typisk en sterre andel om
natten.



Tidligere moderniseringsprojekter af gadebelysningen

Byradet besluttede 29.04.2020, punkt 7, at investere op til 25 mio. kr. i modernisering af gadebelysningen. Det beted, at
en stor del af de af gamle lyskilder kunne udskiftes med moderne strembesparende LED-indsatser. Det var ogsa som en
del af denne modernisering, at den flagermusvenlige rede belysning pé Frederiksborgvej blev etableret.

Fremtidige moderniseringsprojekter af gadebelysningen

For at opretholde funktionel og moderne gadebelysning i fremtiden, er det nedvendigt lebende at investere i og
modernisere gadebelysningsanlaegget.

Aktuelt i arbejdet med udbuddet har By- og Miljeforvaltningen arbejdet pa et overblik over anlaegsdata for
gadebelysningen. Ved gennemgang af anlaegsdata, er der blandt andet fundet et storre antal aldre lyskilder, som skal
skiftes inden for de naeste par ar. Disse lyskilder kan ikke kabes efter 2027, og der skal derfor foretages en investering for
at opretholde driften af disse gadelamper. Spergsmélet om modernisering af gadebelysning vil indgé i budgetprocessen.

Okonomi

Udbud af gadebelysningen

Andel Lumens udgang fra gadebelysningsbranchen har medfort en prisstigning i markedet. Det netop gennemforte udbud
vil medfere veesentligt sgede udgifter til drift og vedligeholdelse. By- og Miljeforvaltningen forventer i 2026 at kunne
atholde de ekstra udgifter inden for Trafik- og Teknikudvalgets egen ramme. By- og Miljeforvaltningen vil foreleegge en

politisk sag om den fremadrettede ekonomi forbundet med gadebelysningen, nér der er et fuldt billede af de skonomiske
konsekvenser og fremtidige driftsudgifter med den nye driftsoperater.

Deltager i sagens behandling
Vejingenier, Asger Fischer Mglgaard, Trafik og Mobilitetsafdelingen
Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 29.09.2025, punkt 5

Trafik- og Teknikudvalget 02.06.2025, punkt 6


https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=487dc639-7f08-4280-a2f9-6527f08f1650&punktid=1478e725-41da-4ee3-9669-d54ddc8448df
https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=f4c1d8da-8dfa-40a8-b29b-484b80f66904&punktid=c1763960-6e0c-4afe-b77b-f94a928cf953

Punkt 5: Introduktion til spildevand og regnvand

25-9-06.00.00-P16
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen
Resumé

Trafik- og Teknikudvalget introduceres til, hvordan Gladsaxe Kommune arbejder med spildevand og regnvand. P4 medet
vil By- og Miljeforvaltningen forteelle om de indsatser, der skal ske i de kommende &r. Indsatserne handler bade om
separatkloakering og store spildevandsprojekter pa tvers af flere kommuner. Spildevand og regnvand herer under Klima-
og Miljoudvalget, men har betydning i forhold Trafik- og Teknikudvalget, da forsyningens projekter pavirker byen under
anlaeggelse og skal samtaenkes med byens evrige udvikling.

Baggrund

Gladsaxe Kommune har en ambities tilgang til hdndtering af spildevand og regnvand. Med Spildevandsplan 2021 er det
besluttet at separatkloakere hele kommunen. Det er intentionen, at separatkloakeringen skal sa vidt muligt ske i lesninger
pa overfladen fremfor i rer under jorden, der hvor det er muligt.

Derudover er der to store spildevandsprojekter pa tveers af flere kommuner, som enten er ved at blive anlagt eller er i
planlegningsfasen. Det drejer sig om projekterne Kagsaparkens Regnvandsprojekt og Svanemellen Skybrudstunnel.

Novafos er forsyningsselskab for ni kommuner; herunder Gladsaxe. De anlegger, drifter og vedligeholder det offentlige
aflabssystem. Der er et teet samarbejde mellem kommune og forsyning om de konkrete projekter og indsatser.

Separatkloakering og spildevandsprojekter er Klima- og Miljeudvalgets ressortomride. Udvalgte sager behandles dog
ogsé i Trafik- og Teknikudvalget, da de store og ofte langstrakte projekter pavirker byens rum og udvikling. Der er
mulighed for, nar forsyningsselskabet arbejder med separatkloakering pa overfladen at samtenke og planlegge for
synergieffekter, som kommunen selv gnsker at realisere og finansiere. Det kan for eksempel veare politiske mél om
bynatur, trafiksikkerhed og nye byrum. Samtidig pévirker projekterne i hej grad byens anvendelse og fremkommelighed
under selve anlaegsfasen, hvor de store projekter ofte tager flere ar.

Pé& madet vil der vaere en overordnet introduktion til omradet.

Separatkloakeringen vil blive behandlet pa flere kommende meder. Forste gang er 13.04.2026, hvor der vil vere en fzlles
temadreftelse sammen med Klima- og Miljeudvalget om separatkloakering i Merkhgj.

Separatkloakering

De fleste steder i Gladsaxe Kommune er i dag feelleskloakeret. Det betyder, at regn- og spildevand bliver blandet og laber
i samme ror til et renseanlaeg. Nér der separatkloakereres, betyder det, at de to vandstremme bliver adskilt og hdndteret i
hver sit system - et til regnvand og et til spildevand. Det giver en raekke fordele, blandt andet at der ikke bliver ledt
spildevand ud i vandleb og seer, og at spildevand i kaeldre og pa terreen undgés.

Som en del af beslutningen om separatkloakering vedtog Byradet en raekkefolgeplan for udferelsen. Byen blev inddelt i
18 delomréder, hvor Merkhgj er det forste omrade. Det er forventningen, at separatkloakeringen af hele kommunen vil
tage minimum 35-40 &r.

Morkhgj er forste omriade som separatkloakeres



Planleegningen af Morkhej er i fuld gang, og i efteraret 2026 vil et dispositionsforslag blive forelagt til politisk behandling
i Klima- og Miljeudvalget og Trafik- og Teknikudvalget. Dispositionsforslaget beskriver pa baggrund af en raeekke
analyser, hvordan projektets malsatninger for vandhandtering, mobilitet, begrenning mv. indfries og kommer til udtryk i
byrummet.

Novafos kan via takstmidler finansiere de vandhéndterende lgsninger. | Merkhgj er der desuden blevet identificeret en
reekke potentialer, som kraever kommunal finansiering, hvis de skal realiseres. Det handler om for eksempel plantning af
traeer, etablering af cykelstier og fartdeempende tiltag. Falles for potentialerne er, at anleegsudgifterne er betydeligt
mindre, hvis de udferes samtidig med separeringen. Potentialerne blev forste gang dreftet pé en fzlles temadroftelse for
Klima- og Miljeudvalget og Trafik- og Teknikudvalget 03.03.2025, punkt 5.

Forvaltningen vil presentere de mulige synergieffekter mellem separatkloakeringen og kommunale investeringer i
eksempelvis traeer og mobilitetslgsninger pa et felles temamede for Klima- og Miljeudvalget og Trafik- og
Teknikudvalget 13.04.2026.

Deltager i sagens behandling

Miljechef Pia Vendelholt Christensen



Punkt 6: Praesentation af projektet Svanemellen Skybrudstunnel

24-11-00.22.04-P35
Indstilling

By- og Miljeforvaltningen forelzegger sagen til orientering.

Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen
Resumé

Trafik- og Teknikudvalget introduceres til det store klimatilpasningsprojekt Svanemellen Skybrudstunnel. Spildevand og
regnvand herer under Klima- og Miljoudvalget, men har betydning i forhold Trafik- og Teknikudvalget, da projektet
pavirker veje og trafik under anleggelse. Derfor vil Trafik- og Teknikudvalget labende blive orienteret om projektet.

Svanemellen Skybrudstunnel vil reducere oversvemmelser og forbedre vandkvaliteten i Utterslev Mose og Qresund
betydeligt. Projektet har faet miljetilladelse, og derfor kan anlegsarbejdet nu ga i gang. I Gladsaxe Kommune indledes med
ledningsomleaegninger i foraret 2026 pa enkelte vejstrackninger. De store anlaegsarbejder med skakte og tunnelrer forventes
at begynde i slutningen af 2028.

Svanemellen Skybrudstunnel er et stort, tveerkommunalt klimatilpasningsprojekt

Projektet Svanemgllen Skybrudstunnel — kaldet SST — er et stort klimatilpasningsprojekt, som opstod i kelvandet pa det
store skybrud 1 2011. Her blev Gladsaxe, Gentofte, Kabenhavn og Frederiksberg kommuner enige om i feellesskab at lose
problemer med oversvemmelser og overleb i den nordlige del af hovedstaden. Det skal ske med store tunnelrer, der samlet
kan rumme 100.000 kubikmeter vand. Det svarer til at fylde Streget med vand til 3. sals hgjde.

Spildevandsprojekter er Klima- og Miljoudvalgets resortomrdde. Udvalgte sager behandles dog ogsa i Trafik- og
Teknikudvalget, da de store, og ofte langstrakte projekter, pavirker byens rum og anvendelse. Svanemellens
Skybrudstunnel vil i en drrekke komme til at pdvirke byens anvendelse og fremkommelighed under anlaegsfasen.

Med projektet bliver der anlagt i alt 10 km tunnel, som dels skal lede overlab af spildevand til Renseanlaeg Lynetten og dels
lede regnvand til @resund under skybrud. Projektet indgér i Gladsaxe Kommunes Spildevandsplan 2021, og det er
forsyningsselskaberne Novafos, HOFOR og Frederiksberg Forsyning, der anlegger tunnelen. HOFOR varetager
projektledelsen.

Gladsaxe Kommune og Styrelsen for Gren Arealomlaegning og Vandmilje (SGAV) er myndighed pa projektet. SGAV er
myndighed i forhold til den miljatilladelse, der er givet. Gladsaxe Kommune kan sammen med SGAV folge op pa, om
vilkarene i tilladelsen overholdes. Vilkéarene er en forudsatning for arbejdets udferelse, og hvis de ikke overholdes, kan der
gives pabud om at bringe forholdene i orden. I sidste ende kan arbejdet kraeves stoppet, hvis vilkarene ikke overholdes.

Som myndighed kommer kommunen til at folge projektet tet. Vi har allerede medarbejdere, der samarbejder med
projektledelsen og har fokus pé at reducere generne for naboer og trafik. Derfor serger vi ogsa for, at arbejdet bliver
koordineret med fjernvarmeudvidelsen, sa de to projekter ikke kolliderer. Ledningsplacering er derfor koordineret med
fjernvarmen, sa der pé forhand er teenkt pa, hvordan der er plads i vejen til begge projekter. Herudover er tidsplaner neje
koordineret - for eksempel ved Grennemose Alle, hvor projekterne arbejder lige efter hinanden.

Fzerre oversvemmelser og overleb til vidomrader

I Gladsaxe Kommune er det iser overlgb af regnvand med spildevand til Utterslev Mose og Nordkanalen samt
oversvemmelser naer mosen, der bliver reduceret med skybrudstunnellen. Skybrudstunnellen vil reducere overleb til den
nordestlige del af Utterslev Mose med 97 procent og overleb til Oresund med 87 procent. Dermed er tunnelen en vigtig
brik i opfyldelsen af vandomradeplanerne, der har frist for indsatserne i 2027. Vandomradeplanerne er statens planer for at
forbedre det danske vandmiljg, som udspringer af EU’s vandrammedirektiv.

Tunnelen forventes at idriftsaettes 1 2034.



Miljepavirkning under anlzegsarbejdet

Billedet viser de kommende tunneler samt arbejdsnavne pd skaktene.

I Gladsaxe Kommune kommer der til at vare fire byggepladser, hvor der etableres en skakt til tunnelen. P4 en straekning i
Gladsaxe Kommune bliver tunnelen etableret ved udgravning i sti langs Utterslev Mose, mens resten af tunnelen bores.

I Gladsaxe Kommune indledes det forberedende arbejde med ledningsomlaegninger pd Grennemose Alle i foraret 2026.
Arbejdet forventes at vare et lille ar. I foraret indledes ogsé ledningsomlaegninger pa Gladsaxevej, men primart pa
Gentoftes side af kommunegraensen.

I Gladsaxe forventes anleegsarbejdet med skakte og tunnelrer at begynde i slutningen af 2028. Det er iszr naboerne til de
fire skakte, der bliver berert af stgj og vibrationer fra spunsarbejde og eget tung trafik. Bernehuset Saxen er nabo til
skakten pa Gladsaxevej, kaldet NOK. Novafos, administration og bernehuset er i labende dialog om lgsninger, der kan
reducere generne.

Anlagsarbejdet kommer iseer til at pavirke biltrafikken ved byggepladserne pd Maglegards Allé, Grennemose Allg,
Kirstens Allé/Mosevej og Gladsaxevej. Tunnelen kommer til at ligge i stien langs Utterslev Mose fra Maglegards Allé til
Gladsaxevej. Stien bliver sparret pa visse straekninger under arbejdet.

Forberedende arbejder pa andre dele af tunnelen er begyndt pé Fiskerihavnen i Nordhavn og nord for Ryparken Station.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 27.02.2023, punkt 4



https://dagsordener.gladsaxe.dk/vis?id=fb2f501b-0f97-451f-8b11-b4ae1aa7fc70&punktid=ba59235f-b28c-4943-8e52-57399ff51ec7

Punkt 7: Status pa letbane og sterre vejarbejder

25-20944-02.00.00-A00
Beslutning

Til efterretning.

Gennemgang af sagen

Forud for hvert mede i Trafik- og Teknikudvalget fremsendes et bilag, der kort praesenterer den overordnede status pa
letbane- og fjernvarmearbejdet samt gennemgar de vaesentligste storre vejarbejder og oversigt over byggepladser i
kommunen.

Bilaget eftersendes séledes separat i forhold til selve dagsordenen, for at udvalget kan fa den mest opdaterede
information.

Information pa gladsaxe.dk

For nermere orientering om vejarbejder, se www.gladsaxe.dk.
Her opdaterer forvaltningen lebende kort over vejarbejder og informerer om sterre projekter.

Bilag

Letbanestatus og sterre vejarbejder, marts


https://www.gladsaxe.dk/

Punkt 8: Meddelelser og nyt fra bestyrelser

25-9-00.22.04-A30
Meddelelse
Maria Cecilie Pautsch Weischer orienterede om heringssvaret til den supplerende Miljekonsekvensvurdering af 300 m

busbane pa Ring 4 frem til Hilleredmotorvejen, som ikke var en del af den oprindelige Miljokonsekvensvurdering af Ring
4 nord, som var i hering ultimo 2025.

Niels V. Haar Serensen orienterede om den kommende hyldestkampagne, som skal fremhaeve cykel, bus, tog og
samkeorsel som baredygtige transportvalg.



Punkt 9: Godkendelse

25-8-00.22.04-A30
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