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Punkt 1: BRT i Gladsaxe

20-16-05.00.00-P20
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb

Qkonomiudvalget 17.11.2020

Sagsfremstilling

I forbindelse med godkendelsen af Movias Mobilitetsplan 2020, vedtaget af Movias bestyrelse i juni 2020, indgér et
forslag til et Bus Rapid Transit (BRT) net i Hovedstadsomrédet. Trafik- og Teknikudvalget behandlede pad medet den
02.03.2020, punkt 1, heringssvar til Movias Mobilitetsplan 2020; hvori der 1 haringssvaret tilkendegives stotte til, at det
strategiske net kan styrkes igennem busfremkommelighed og BRT-lgsninger.

I Movias Mobilitetsplan peges der pé linjerne 150S, 200S, 250S og 400S i forhold til, at der underseges mulighed for
egentlige BRT-linjer. Movia har nu i samarbejde med de involverede kommuner udarbejdet forelabige foranalyser af
konsekvenserne af anlaeg af BRT-linjer pa linje 200S og 400S, der begge karer i Gladsaxe Kommune.

Bus Rapid Transit (BRT)

Tre af linjerne 1 Mobilitetsplanens forslag til BRT-net bergrer Gladsaxe Kommune: Linje 200S fra Avedere Holme til
Gladsaxe Trafikplads, linje 250S fra Nerrebro via Gladsaxe Trafikplads til Bagsvard St. samt linje 400S fra Ishgj via
Ring 4 til Bagsvaerd St og videre til Lyngby.

Movia beskriver en BRTs karakteristika som folger:

¢ BRT er letbane pa gummihjul; hegjklassede busser med plads til mange passagerer, der kerer treengselsfrit i egne
vognbaner, adskilt fra gvrig trafik.

+ BRT har mange afgange hele degnet og hej kvalitet af standsningssteder, hej komfort i busserne og gode
omstigningsforhold til tog og letbaner.

o BRT-busser er fossilfri og kan leveres som elbusser uden lokal luftforurening og med lavt stgjniveau.

o BRT skal have sin egen infrastruktur, men kraever ikke skinner. Det er derfor muligt at bygge BRT-linjer hurtigere
og markant billigere end metro- og letbanelinjer, og samtidig er BRT mere fleksibelt i forhold til snevre byrum og
strekninger uden meget plads. BRT er derfor velegnet pé streekninger med mange passagerer — men ikke sd mange
rejsende, at det berettiger skinnebarne lgsninger.

BRT i forhold til Gladsaxes planer og mal

Gladsaxe Kommune har ambitigse mal for klima, milje og kollektiv transport. Af kommuneplanen fremgér, at
infrastrukturen i Gladsaxe skal styrkes med flere cykel- og gangstier og kollektiv transport med velfungerende
knudepunkter til skift af transport. Der skal vaere nem adgang til bus og tog, sé flere tilskyndes til at bruge kollektiv
transport og dermed bidrager til at nedsatte CO2-udledningen.



Kommunen laegger i sit heringssvar til Movias Mobilitetsplan vaegt pa, at kvaliteten og servicen i den kollektive transport
ages. Movia vurderer, at Hovedstadsomradet har brug for flere busser med flere afgange for at styrke det kollektive tilbud.
Samtidig ber der arbejdes pa at gare det strategiske net taettere. Som element heri kan indgd BRT pa motorvejene, for
eksempel pa Hilleredmotorvejen.

Med udgangspunkt i Gladsaxe Kommunes vision og strategi for en baredygtig udvikling med udgangspunkt i FNs
verdensmal opfordres der til et taet samarbejde mellem vejmyndigheder og udbydere af kollektiv transport om at finde
baredygtige losninger pa trengsel og trafikkens miljeproblemer.

En meget stor andel af boligerne i Hovedstadsomréadet er plaget af stgj fra trafikken. En mere attraktiv kollektiv transport
vil kunne bidrage til at flytte flere over i den kollektive transport, og samtidig vil en omstilling til el-busser kunne
medvirke til at reducere stgjniveauet i byerne.

BRT kan bidrage til beredygtig mobilitet i Gladsaxe

Med S-banen og letbanen har Gladsaxe en staerk rygrad af kollektiv transport af hej kvalitet. Hvis dette suppleres med de
foresldede BRT-straekninger, vil det:

o forbedre adgangen til baneforbindelserne ved at tilknytte tveergadende forbindelser ad Ring 4 og Gladsaxe
Mollevej/Merkhgjvej (jf. illustration af standsningssted i Merkhgj ovenfor),

o skabe direkte forbindelser fra letbanen til Cityringen

o styrke de trafikale knudepunkter ved Bagsvaerd Station og Gladsaxe Trafikplads.

Hermed vil adgangen til hgjklasset, kollektiv transport bliver udvidet til at dekke flere borgere og arbejdspladser i
Gladsaxe Kommune og bidrage til malet om vakst i den kollektive transport ved at oge rejsehastigheden for bustrafikken.

Bedre adgang til kollektiv transport vil ogsa vare en fordel for virksomheder, der ikke i dag ligger taet pa en station. I
statens Fingerplan 2019 er der &bnet for en forseggsordning med stationsnarhed ved BRT-standsningssteder. BRT vil
dermed ogsé kunne bidrage til nye muligheder for byudvikling.

En BRT-linje kan transportere lige s& mange passagerer som en firsporet vej med personbiler. BRT kan derfor i samspil
med S-bane, letbane og bedre cykelmuligheder bidrage aktivt til at mindske treengslen pé vejene.

Da BRT-linjer med elbusser kerer hurtigt og treengselsfrit, vil de vaere et attraktivt alternativ til biltrafik, eksempelvis pa
Ring 4 eller Hilleradmotorvejen. Ved at flytte en del af den forventede trafikveekst fra biler til fossilfri kollektiv transport,
vil det vaere et attraktivt bidrag til at mindske klimabelastningen fra transportsektoren. BRT er en lgsning med en markant
bedre samfundsgkonomi end eksempelvis hurtig udbygning med elbiler.

En flytning af trafikvacksten til BRT vil ogsa mindske behovet for at udvide statens overordnede veje — og dermed
mindske den belastning med stgj og lokal luftforurening, som folger af mere biltrafik. Konkret kunne BRT reducere
behovet for at udvide Ring 4 til motorvej fra Hilleradmotorvejen til Ballerup.



Endelig er en styrket kollektiv transport ogsé socialt baeredygtig. 45 pct. af familierne i Gladsaxe Kommune har ikke
adgang til en bil, men de har som alle andre brug for at komme pa arbejde, pé indkeb og til fritidsaktiviteter. BRT wvil
sammen med S-bane og letbane give langt flere adgang til hurtigt og nemt at bevage sig rundt i kommunen, herunder
bern og de @®ldre, der ikke har mulighed for at kere bil.

Foranalyser af BRT pa linjerne 200S og 400S

Movia har nu udarbejdet forelobige analyser for omlegning af henholdsvis linje 200S og linje 400S frem til Bagsvaerd
Station til BRT-linjer. Movia har ogsa indledt en dialog med Vejdirektoratet for neermere at fa konkretiseret, hvordan en
BRT kan indpasses pa Ring 4, rapporterne er vedlagt som bilag 1 og 2.

Der arbejdes i gjeblikket pa en undersggelse af linje 400S, som ogsad kommer til at inkludere straekningerne Hgje Taastrup
til Ishej samt Bagsvaerd Station til Lyngby Station.

Rapporterne beskriver, hvilke konsekvenser en implementering af BRT har pé straekningerne i forhold til f.eks.
rejsetidsgevinster, passagertal, drifts- og anleegsekonomi med videre. Det er et udgangspunkt for rapporterne, at man har
indarbejdet ’en fuld lesning” med BRT, sagt pa en anden made har man tenkt et letbaneanlag, men kerer med en BRT-
bus.

Béde for linje 200S og 400S beregnes det, at anleegget af BRT vil give p&ne passagerstigninger pd mellem 25-35 procent
og et samlet pastigertal pa cirka 10-12.000 dagligt pa begge linjer. Passagervaksten realiseres blandt andet pa baggrund af
en forventet forbedret rejsetid pa omkring cirka 20% samt forbedret regularitet og generel hejnet kvalitet i det kollektive
tilbud i form af blandt andet komfort og tilgeengelighed.

By- og Miljeforvaltningens bemarkninger

By- og Miljeforvaltningen vurderer, at BRT-busser kan vere en made at understotte den grenne omstilling pa samtidigt
med, at den kollektive trafik forbedres. Traengslen forventes fortsat at stige i hovedstadsomradet, og en udbygning af et
hgjklasset BRT-net kan vare en af lesningerne pa at mindske trengslen pé vejene.

Der er dog ogsé vaesentlige udfordringer ved at anleegge et BRT-net, arealmaessigt fylder et BRT-trace det samme som en
letbane. Arealforbruget kan give udfordringer i sn@vre byrum, hvor der f.eks. ogsa enskes prioritering af cyklister,
fodgengere, gronne omrader samt en rimelig fremkommelighed for biltrafikken. By- og Miljeforvaltningen anbefaler
derfor, at der i en videre bearbejdning af forslagene til BRT-nettet i hojere grad skal vaere opmaerksomhed pa forhold som
barriereeffekter, gronne arealer, prioritering af cykler/fodgangere, og at busfremkommeligheden i gvrigt skal teenkes mere
”smart” ind ved teknologiske lgsninger samt baseres pa treengselsvurderinger af de enkelte delstraekninger.

I forhold til driftsekonomien af en BRT-bus kan der opnas positive effekter i forhold til det forventede mindre timeforbrug
samt sterre passagerindtegter. Movia vurderer, at en overgang til el-busser vil have en ekstraomkostning, men samlet vil
effekten pa driftsekonomien vere positiv. De underseggte linjer 200S og 4008 er i dag finansieret af Region Hovedstaden,
som indtil videre er positivt indstillet overfor at se BRT-linjer som led i en forbedring af den overordnede kollektive
transport i Hovedstaden.



I forhold til anlaegsoverslag vurderes det i de to rapporter, at et BRT-trace pa de to straekninger kan anlaegges for cirka 60
mio. kr. pr. km., Movia vurderer, at overslaget svarer til lignende projekter i for eksempel Aalborg og Kabenhavn. I
Gladsaxe Kommune vedrerer strekningerne for 200S og 400S henholdsvis ca. 2 km og 5 km. I forhold til en realisering
af BRT-projekter i kommunerne vil en primer finansiering fra staten og regionen derfor veere nedvendig.

I en videre undersogelse af BRT pa linje 200S, er det vaesentligt at der tages hgjde for projektet med Letbane
Frederikssundsvej. De to projekter har en sammenfaldende linjeforing pa Merkhejvej og Gladsaxe Mgollevej, og det er
vasentligt, at de to projekter kobles/koordineres i fremtidige undersggelser. Transportministeren har tidligere, i
forbindelse med en statslig tilslutning til at foretage videre analyser af en letbane fra Nerrebro til Gladsaxe Trafikplads
meddelt, at en BRT-lgsning skal indgé i de videre analyser.

By- og Miljeforvaltningen vurderer, at der i forbindelse med den ventede statslige infrastrukturplan vil kunne tages videre
stilling til BRT i hovedstadsomradet, tidshorisonten for planen er ikke meldt ud pa nuverende tidspunkt.

Forsggsordning med stationsnaerhed i tilknytning til BRT

I Fingerplan 2019 er der &bnet mulighed for en forsegsordning, hvor der kan afgranses stationsnare kerneomrader
omkring standsningssteder fordelt pé op til 3 BRT-linjer med op til 3 standsningssteder per linje. Gladsaxe Kommune har
nu modtaget en foresporgsel fra Erhvervsministeriet og Transport- og Boligministeriet vedrerende forsegsordning om
afgraensning af stationsnare kerneomrader omkring BRT-linjer, se bilag 3. I forste fase er det med frist den 14.12.2020
uforpligtende for kommuner at tilkendegive, om der er interesse for ordningen. I anden fase skal interesserede kommuner
udarbejde endelige ansggninger med frist den 21.05.2020.

By- og Miljeforvaltningen anbefaler, at Gladsaxe Kommune kommer med en forelebig, uforpligtende tilkendegivelse om
interesse for et knudepunkt pa Vadstrupve;j i forbindelse med linje 400S. Det stationsnare omkring knudepunktet vil
kunne omfatte den vestlige del af Bagsvard Bypark og Ringbo. En udpegning kan pa sigt have betydning for at tiltraekke
flere arbejdspladser til omradet.

Det videre arbejde med BRT

Forslagene til BRT-linjer i Hovedstadsomradet er i en tidlig fase, og en egentlig stillingtagen til projekterne vil kraeve
yderligere analyser og undersggelser, herunder af arealbehov m.v. I forste omgang feerdiggeres de indledende analyser pé
hele linje 4008 straekning, herunder streekningen fra Bagsveerd Station til Lyngby Station.

Movia arbejder blandt andet pa, hvordan der kan sikres statslig medfinansiering til BRT-udbygning som del af den
kommende gronne infrastrukturaftale.

By- og Miljeforvaltningen anbefaler, at Gladsaxe Kommune medvirker i de videre undersagelser af BRT-linjer som led i
en forbedring af den kollektive transport i hovedstaden.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Gladsaxe Kommune medvirker i de videre analyser af BRT-lgsninger for linje 200S og 4008,



2.  at Gladsaxe Kommune fremsender en interessetilkendegivelse om et stationsnert knudepunkt omkring et BRT-stop
pa Vadstrupve;j.

Bilag
Bilag 1: BRT 200S Movia
Bilag 2: BRT Ring 4 Movia

Bilag 3: Brev til kommuner stationsnare kerneomréder og BRT



Punkt 2: Godkendelse af indsatser i handleplanerne tilknyttet
Sundhedspolitikken

20-18-29.00.00-A00
Beslutning

Trafik- og Teknikudvalget havde folgende bemaerkninger til Sundhedspolitikken:

o At trafikstgjens negative betydning for sundheden inddrages i handleplanen for mental sundhed, og at
vaesentligheden i at begrense trafikstegj naevnes.

o At sikre skoleveje er et fokusomrade, s& bern motiveres til at cykle og fysisk aktivitet fremmes. Det henger tet
sammen med behovet for at teenke i gode stiforbindelser pa tvaers af byen.

o At det er et relevant indsatsomrade at “stillesteder” kortlaegges og formidles, s de er mulige at finde for dem, der
soger sadanne omrader.

Sagsfremstilling

Forslag til temaer for sundhedspolitikken er blevet behandlet i Trafik- og Teknikudvalget 28.05.2020, punkt 10, og
endeligt godkendt i Sundheds- og Rehabiliteringsudvalget 03.06.2020, punkt 7. I alle udvalg var der opbakning til
temaerne.

Der er efterfolgende blevet afdeekket mulige indsatser til handleplaner i et samarbejde pa tveers af forvaltningsomréaderne
og lavet udkast til hver af de tre handleplaner for henholdsvis tobak (bilag 1.), mental sundhed (bilag 2.) og fysisk
aktivitet (bilag 3.). Forslag til indsatser i handleplanerne forelaegges nu til behandling i alle relevante udvalg.

Handleplan for Tobak 2021-2022

I Gladsaxe Kommune ensker vi fortsat at placere os i toppen af det kommunale forebyggelseslandskab pé tobaksomradet.
Derfor er Gladsaxe Kommune en del af partnerskabet Rogfri Fremtid, hvor mélet er, at i 2030 ryger ingen bern og unge
under 18 ér, og faerre end 5 % af den voksne befolkning ryger. Med ambitionen om et rogfrit Gladsaxe stotter kommunen
samtidig op om det nationale mél i Kreftplan IV om, at Danmark i 2030 skal have en regfri generation af bern og unge i
Danmark. Gladsaxe Kommunes indsats pa tobaksomradet er samtidig med til at understette den nye nationale
tobakshandleplan, som bl.a. indeberer, at der skal vare rogfri skoletid i grundskoler og pa ungdomsuddannelser. Vi
arbejder for at forebygge rygestart blandt bern og unge samt sikre bedre hjelp til flere borgere, der ensker at stoppe med
at ryge. Med handleplanen udvides indsatsen til iser at omfatte erhvervslivet og ungdomsuddannelser samt indfere flere
regfrie miljoer, hvor borgere feerdes. Malet med handleplanen er, at faerre borgere 1 Gladsaxe ryger.

Handleplan for Mental sundhed 2021-2022

Den forrige handleplan har lagt treedestenene for arbejdet med at fremme mental sundhed og ligestillet denne indsats med
indsatsen for fysisk sundhed. Det er derfor fortsat vigtigt at fastholde dette fokus og gere brug af viden om, hvad der
fremmer mental sundhed, som er mindst lige sa vigtig for den enkelte borger, som den fysiske sundhed. Samtidig er det
vigtigt at sikre stotte til de borgere, som har det svart og sikre, at tilbud til disse borgere er lettilgaengelige og synlige. Det
er afgorende, at de borgere, som har brug for hjelp, kan fa den rette hjelp, for det udvikler sig til en mere
behandlingskreevende indsats. Méalet med handleplanen er, at flere borgere i Gladsaxe Kommune trives og behovet for
behandling forebygges.

Handleplan for Fysisk aktivitet 2021-2022



Forslag til handleplan for fysisk aktivitet rummer et bredt spektrum af indsatser, der grundleeggende har det til felles, at
de rammer en bred malgruppe og dermed ogsa de gladsaxeborgere, der set fra et sundhedsfagligt perspektiv har sterst
behov. Mélgrupperne i indsatserne er bredt reprasenteret fra bern i dagtilbud og skoler, unge pa erhvervsskoler, voksne
og aldre samt borgere med kronisk sygdom og psykisk sérbare. Indsatserne varierer mellem at have en afdaekkende og
undersggende karakter, til egentlige implementeringsindsatser og strukturelle tiltag. Samtidig gennemferes indsatserne
inden for et bredt udsnit af arenaer, taet pa hvor borgerne lever og bor. Endelig er der tale om en bred vifte af forskellige
typer fysisk aktivitet. Samlet set danner indsatserne en ramme, der gor fysisk aktivitet i hverdagen tilgaengelig for stort set
alle gladsaxeborgere. Malet med handleplanen er, at flere borgere i Gladsaxe bevager sig mere i hverdagen, og lever et
aktivt liv leengst muligt.

Seerligt relevant for Trafik- og Teknikudvalget
En rekke af indsatserne i de tre handleplaner har serlig relevans for Trafik- og Teknikudvalget.

Handleplan for Tobak: Der l&gges i den kommende handleplan for tobak op til videre udbredelse og implementering af
regfri miljeer og udendersarealer. Indsatsen skal stotte Gladsaxes ambition om pé sigt at skabe en rogfri generation og
blive en regfri kommune. Det er planen at afdeekke mulighederne for at udvide de regfrie miljoer til ogsé at omfatte
matriklerne omkring bibliotekerne og genbrugsstationen samt at arbejde for, at passagerer i den kollektive trafik oplever
en rogfri rejse, dels ved at arbejde for, at de kommende letbanestationer bliver rogfrie, og dels ved at undersege, hvordan
stoppesteder kan gores ragfri. Pa langere sigt kan det afdaekkes, hvorvidt og i hvilket omfang parker og grenne omrader
kan indgd i indsatsen. I forleengelse af at kommunale legepladser er blevet rogfri, opstartes endvidere et samarbejde med
boligforeninger i Gladsaxe om at gare deres private legepladser rogfrie.

Handleplan for Mental sundhed: Som en del af hovedstaden er Gladsaxe praget af byens puls pa godt og ondt, og serlig
trafikstej gor det udfordrende at finde ro til fordybelse og afstresning. Ophold i fredfyldte grenne omrader fremmer
mental sundhed. Fredfyldte omrader ogsé kaldet Stillesteder giver frirum til fordybelse, sanselighed og nerver.
Herudover kan det gore den enkelte i bedre stand til at hdndtere egen livssituation, give selvtillid og oge borgerens
livskvalitet. At skabe rum for mental afstresning er ogsa et mal i den gronne strategi. Prioritering af stille steder i
Gladsaxe kan give borgerne livskvalitet og oge den mentale sundhed, og indsatsen har dermed et sundhedsfremmende
sigte. Vi vil derfor kortlegge, udpege og gore stillesteder i Gladsaxes grenne omrader synlige, tilgengelige og
narverende for byens borgere.

Handleplan for Fysisk aktivitet: Under handleplanen for fysisk aktivitet foreslas en indsats, der fokuserer pa at skabe
bedre adgang og muligheder for bevaegelse i byens rum. Adgang til parker og grenne omrdder, giver gode muligheder for
bevagelse og naturoplevelser, ligesom de fungerer som sociale rum og medesteder for borgerne. Et ssmmenhangende
stisystem er bade en helt overordnet forudsatning for at komme til og bevage sig i grenne omrader og for at feerdes og
bevage sig i byens rum. Stier er derfor en grundlaeggende forudsatning for beveagelse og for at fremme et aktivt
udendersliv. Samtidig knytter det sig til Gladsaxestrategiens mal om at gge andelen af bern og unge, der cykler til skole.
Gladsaxe Kommune har en lang raekke gronne omrader, parker og stisystemer, der med fordel kan geres mere
tilgeengelige for borgerne. Der er flere eksempler pé steder i kommunen, hvor der er darlige adgangsveje til gronne
omréader, eller hvor der mangler forbindelser mellem stisystemer. Derfor ensker vi at gennemfore en indsats, der fokuserer
pé at fremhaeve de muligheder, der er for fysisk aktivitet i kommunens eksisterende grenne omrader, parker og
stisystemer. Samtidig ensker vi, bl.a. gennem borgerinddragelse, at identificere de omrader, der med fordel kan udvikles,
sa der skabes bedre forhold for fysisk aktivitet og bevagelse i hverdagen.

Ud over de ovennavnte indsatser, kan der vare yderligere af de i handleplanerne beskrevne indsatser, som kan have
relevans for Trafik- og Teknikudvalget. Det afthenger dog af hvorledes disse indsatser tager form i udviklingen af dem.
Det kan fx vere indsatsen, der skal skabe rammer for mere bevegelse blandt beboere pa og borgere omkring
plejeboligerne i Gladsaxe. Det kan ogsa vaere i udviklingen af indsatsen omkring omradet ved Skovbrynet Station, der
med en forventet andret lokalplan, har et betydeligt udviklingspotentiale til at skabe rammer for et megdested til
bevagelsesaktiviteter og friluftsliv samt i gvrigt at fremme bylivet i omradet. Begge disse indsatser omfatter involverende
processer med borgere og aktarer fra neeromraderne, der skal bidrage med idéer og forslag til konkrete aktiviteter og
tiltag, der vil kraeve yderligere politisk behandling i Trafik- og Teknikudvalget.

Okonomi

Hovedparten af indsatser 1 handleplaner vil kunne holdes indenfor nuvaerende budgetter eller loftes gennem midler under
Gladsaxe Kommunes sundhedspolitik. For nogle indsatser i handleplanen er der behov for at atklare omfang og eventuel
finansiering som del af selve arbejdet.



Den videre proces

De gvrige relevante udvalg har ligeledes sagen til behandling i forhold til indsatserne i handleplanerne. Sundheds- og
Rehabiliteringsudvalget vil pa deres made 02.12.2020 blive forelagt handleplanerne til endelig godkendelse.

P& medet deltager Steen Rank Petersen, Sundhedschef.

By- og Miljeforvaltningen og Social- og Sundhedsforvaltningen indstiller,

at forslag til indsatser tilknyttet sundhedspolitikkens handleplaner 2021-2022 dreftes, med henblik pa at oversende
eventuelle bemerkninger til Sundheds- og Rehabiliteringsudvalgets endelige behandling af handleplanerne.

Relateret behandling

Sundheds- og Rehabiliteringsudvalget 06.05.2020, punkt 2
Kultur-, Fritids- og Idratsudvalget 05.05.2020, punkt 3
Beskaftigelses- og Integrationsudvalget 05.05.2020, punkt 5
Psykiatri- og Handicapudvalget 06.05.2020, punkt 3

Borne- og Undervisningsudvalget 07.05.2020, punkt 7
Trafik- og Teknikudvalget 28.05.2020, punkt 10

Sundheds- og Rehabiliteringsudvalget 03.06.2020, punkt 7
Bilag

Bilag 1: Sammen om et rogfrit Gladsaxe 2021-2022 6
Bilag 2: Sammen om mental sundhed i Gladsaxe Handleplan for mental sundhed
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Punkt 3: Strategisk plan for ladeinfrastruktur til elbiler i Gladsaxe

20-1-05.00.00-P16
Beslutning

Droftet.

Sagsfremstilling
Resumé af sagen

En omstilling til elbiler er et vigtigt led i den grenne omstilling. En ny strategisk plan for ladestandere i Gladsaxe, jf. bilag
1, viser et behov for 450-530 ladestandere pa offentlig vej, privat faellesvej og ved etageboliger.

Transport star for 45 procent af Gladsaxes CO,-udledning

Transportomradet er udfordret af, at der er kommet flere biler pa vejene, og af, at vi kerer markant mere i bil. Vi vil rigtig
gerne eje vores egen bil, og pa kun 10 ar er antallet af biler i Gladsaxe steget med 70 procent, blandt andet fordi flere far
bil nummer to. Mange har bilen som ferste valg, og den kollektive transport har det svaert. De mange biler pd vejene
skaber bdde trengsel og luft- og stejforurening, og i 2019 stod transporten for 45 procent af den samlede CO,-udledning i

Gladsaxe Kommune.
Elbiler er et vigtigt led i den greonne omstilling

En omstilling til elbiler er derfor et vigtigt strategisk indsatsomréde i Gladsaxes arbejde med den grenne omstilling, da en
elbil kun udleder en sjettedel CO, i forhold til en benzinbil. Nér al strem bliver produceret af vedvarende energi,

forventeligt 1 2030, vil elbilen vaere CO,-neutral i brugsfasen.

Der har fra statens side tidligere vaeret arbejdet med et méal om 1 mio. elbiler i 2030, svarende til, at en tredjedel af alle
biler i Danmark skulle vare elbiler. Primo september i &r meldte elbil-kommissionen ud, at man i stedet burde arbejde hen
mod 750.000 elbiler i 2030. En endelig afklaring af statens mal for antal elbiler forventes i labet af efteraret 2020.

Fa elbiler og ladestandere i Gladsaxe i dag

I dag er det kun omkring 300 biler ud af over 38.000 biler i Gladsaxe Kommune, som er elbiler. Altsa under 1 procent af
bilparken i Gladsaxe.

Gladsaxe kommune har opsat 11 ladestandere fordelt pa 9 lokationer. Ladestanderne bliver endnu ikke benyttet fuldt ud,
fordi afstanden for mange elbilejere er for stor.

Flere ladestandere understatter omstillingen til elbiler

By- og Miljeforvaltningen fér flere og flere henvendelser om ladestandere fra borgerne, og der bliver solgt mange elbiler
nu. For at understette, at mange biler bliver udskiftet med elbiler, skal der vare en god ladeinfrastruktur.

Behov for 450-530 ladestandere i Gladsaxe

By- og Miljeforvaltningen har udarbejdet et forslag til en strategisk plan for ladestandere til elbiler, jf. bilag 1. Planen
viser et behov for 450-530 ladestandere. Det er udover de ladestandere, som parcelhusejere selv kan satte op i deres
indkersel. Tallet deekker altsd over ladestandere ved etageboliger, rekkehuse uden parkering pa egen grund og
ladestandere pa offentlig ve;j.

Retningslinjer for ladestandere i Gladsaxe

Forslag til strategisk plan for ladeinfrastruktur indeholder en raekke retningslinjer, som skal overholdes, nér der skal sattes
ladestandere op pa offentlig vej og pa privat faellesvej. Retningslinjerne skal sikre bykvaliteten og de mange hensyn, der
skal tages i byens rum.

Derudover sikrer retningslinjerne eksempelvis ogsa, at ladestanderne skal kunne bruges af alle el-bilbrugere, og at alle
brugere skal have fri og lige adgang til at benytte el-ladestandere mod betaling for den brugte strem uden krav om



forudgéende registrering eller lignende.
Kommunen har begreensede muligheder for at satte ladestandere op

Som reglerne er i dag, har vi begraensede muligheder for at hjelpe processen med flere ladestandere pa vej fra kommunal
side. I forhold til lovgivningen ma vi kun sette ladestandere op ved egne kommunale bygninger.

Kommunen preover gennem et regionalt samarbejde i regi af Energi pa Tvaers at mindske barriererne, s& det bliver muligt
at sette flere ladestandere op.

By- og Miljeforvaltningen afventer resultaterne af Elbilkommissionens arbejde omkring ladestandere, som forventes at
komme i lobet af efteraret 2020. Den strategiske plan for ladestandere vil blive opdateret med nyeste viden, inden den
forelaeegges til endelig vedtagelse primo 2021.

Offentligt tilgeengelige ladestandere ved kommunale bygninger

I marts 2020 kom der en ladestanderbekendtgerelse som ger, at Gladsaxe Kommune skal satte en ladestander op ved
kommunale bygninger med mere end 20 parkeringspladser, dog ikke beboelsesbygninger.

I lebet af de naeste to ar skal vi derfor sette ladestandere op ved 20 lokationer, bl.a. idraetsfaciliteter og skoler. Det bliver
offentligt tilgaengelige ladestandere, som alle kan bruge, og derfor starter vi med dem, som flest borgere vil kunne fa gavn
af, fx en ladestander ved Gladsaxe Stadion, som bl.a. beboere fra Hgje Gladsaxe vil kunne bruge. Den prioriterede
reekkefolge for ladestandere ved kommunale bygninger fremgéar af afsnit 6.1 i den strategiske plan. Der er afsat 2
millioner kroner i budgettet, som forventes som minimum at kunne dekke opsatning af ladestandere ved de 20
lokationer, hvor ladestandere er pakraevet i henhold til ladestanderbekendtgerelsen.

Information og dialog om opsa&tning af ladestandere

I den strategiske plan for ladeinfrastruktruen til elbiler er der udpeget etageboliger og raekkehuse, hvor der kan vaere
behov for, at kommunen giver information og gar i dialog om opsetning af ladestandere.

Udpegningen er foretaget efter byomrader og viser, at der saerligt er behov for en indsats i byomraderne Bagsvaerd
Hovedgade, Gladsaxe og Seborg Hovedgade.

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til droftelse.

Bilag

Bilag 1: Udkast til Strategisk plan for ladeinfrastruktur til elbiler



Punkt 4: Byggesagsbehandling af Brand og konstruktioner med
Bygningsreglement BR18

18-21480-02.00.00-A00
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling

Med Bygningsreglement BR18 blev sagsbehandlingen af Brand og Konstruktioner for de fleste bygningstyper overdraget
til certificerede radgivere. Det betyder, at Kommunen ikke leengere behandler den del af byggesagen, der omhandler
brand og konstruktioner.

Anja Munch Harbo vil p4 medet give en kort gennemgang af reglerne og erfaringerne fra den ferste periode med
certificerede radgivere.



Punkt 5: Status Letbane

20-53-05.00.00-P20
Meddelelse

Grundet Novafos-arbejde med flytninger af afvandingsledninger vil Tobaksvejen veare lukket i weekenden den 7.
og 8. november. Der vil blive abnet fra Gladsaxe Molleve;j.

By- og Miljeforvaltningen har nu faet myndighedsprojektet for letbanen (protokol 12 og 14). Protokol 12 er
strekningen fra Herlev til Gladsaxe Trafikplads. Protokol 14 er streekningen fra Buddinge rundkersel til

Lyngby. Der mangler fortsat at designe et LAR-projekt (Lokal Afledning af Regnvand) pé strekningen fra Gladsaxe
Trafikplads til Buddinge rundkersel (Protokol 13). By- og Miljeforvaltningen arbejder fokuseret med en hurtig og
smidig myndighedsbehandling.

Der har veeret omkring 5 henvendelser/klager angédende Novafos’ arbejde ved Vadbro pa Buddingevej, hvor man
er blevet negdt til at skifte byggemetode. Man har varet nadt til at vibrere/spunse jernplader ned til en

gravekasse til nye fjernvarmeledninger.

Der er ved Vadbro blevet etableret en midlertidig sort og synlig vandledning, for at sikre vandforsyningen i
omradet under letbanearbejdet.

Viadukten pa Buddingevej i Lyngby er ikke klar til 4bning for biltrafik for i begyndelsen af 2021. Arbejdet med
tunnelen har vist sig vanskeligere og mere pladskravende end beregnet, og viadukten bliver derfor forst &bnet for
biltrafik i begyndelsen af naste ar.

Kildebakken er pt. sperret for biltrafik.

Hovedstadens Letbane har oplyst, at de modtager relativt fa klager. Der er modtaget ca en klage om dagen i
gennemsnit pa hele letbanestraekningen.



Punkt 6: Meddelelser og nyt fra bestyrelser

19-14-00.22.04-A30
Meddelelse

Maj Green oplyste, at forvaltningen er udfordret med mange opgaver relateret til Letbanen — blandt andet foregér der pt.
en myndighedsgodkendelse af letbaneprojektet. Som folge heraf foregar der pt. en skarp prioritering af opgaverne i Vej-
og Trafikteamet. P4 byggesagsomradet er der en rekrutteringsproces i gang, der kan betyde laengere sagsbehandlingstider i
en periode.

Lise Tonner oplyste, at Lokallisten mener, at der er behov for et Laeskur til hestene i Hgje Gladsaxe Parken.

Trafik- og Teknikudvalget dreftede behovet for et Leeskur til hestene. Et enigt udvalg bad forvaltningen om til det
kommende udvalgsmade at udarbejde en sag til beslutning om opferelse af laeskur til hestene i Heje Gladsaxe Parken.

Michael Dorph Jensen oplyste, at han ikke fandt, at den nyetablerede cykel- og gangsti pa Tobaksvejen fungerede
hensigtsmessigt. Trafik- og Teknikudvalget aftalte, at der skal en sag pa et kommende mede om problemstillingen.

Christina Rittig Falkberg spurgte til muligheden for, at man kan forbedre mulighederne for at krydse Seborg Hovedgade
ved Fradings Allé. Ole Skrald Rasmusen oplyste, at Seborg Hovedgade ikke kan krydses dér af hensyn til
trafiksikkerheden for skoleeleverne ved Sgborg Skole. Han oplyste desuden, at den forestdende renovering af en del af
Seborg Hovedgade vil vaere anledning til at drefte forholdene for krydsende cyklister.

Britt Vorgod orienterede om status pa udmentning af stgjpuljen. Der er i 2020 modtaget ansggninger fra i alt knap 120
boliger. Der er givet tilsagn til i alt 70 boliger, hvoraf de 16 er lejligheder.

Tilsagn er givet efter en prioritering af boliger med sterst stgjbelastning og aldste vinduer.

12019 blev der givet tilsagn om stette til 30 boliger, hvoraf de 16 har udfert arbejdet og faet udbetalt tilskud, 1 alt 327.961
kr.

Britt Vorgod oplyste i relation til Gladsaxe Kommunes gnske om en grendeling af linje 250, at Region Hovedstadens
Trafikudvalg ferst vil kunne behandle ensket pa deres made i marts 2021. Regionen har sendt forslaget til hering frem til
januar i de bergrte kommuner.



Punkt 7: Godkendelse

19-13-00.22.04-A30
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