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Punkt 1: Ny linje160 og flextur

18-1-05.00.00-P20
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb
Okonomiudvalget 11.12.2018

Byradet 19.12.2018

Sagsfremstilling
Ny linje 160

Byradet besluttede 18.04.2018, Punkt 36, ved behandlingen af Nyt Bynet, at der skulle arbejdes videre med en losning pé
den fremtidige busbetjening af blandt andet Hareskovbo og Bakkegérden.

Movia har i samarbejde med By- og Miljeforvaltningen udarbejdet 4 forskellige scenarier, hvor linje 160 far en udvidet
drift, sa betjeningen af Hareskovbo og Bakkegarden opretholdes.

Forslaget med udvidet drift pa linje 160 tager udgangspunkt i den eksisterende rute, men med en ny linjeforing der ogsa
betjener lokalt i Bagsvard (se Bilag 1, Movia notat). By- og Miljaforvaltningen vurderer, at de forskellige scenarier kan
besluttes indenfor den eksisterende gkonomi for kollektiv trafik. Scenarierne 1-4 beskriver forskellige driftsscenarier for
linjen og har en arlig kommunal udgift pd mellem 1,4 mio. kr. til 1,9 mio. kr.

De forskellige scenarier anviser driftsomfanget pa linjen. Scenarie 1 beskriver en kereplan med 5 daglige afgange pé
hverdage, scenarie 2 en udvidet betjening pd hverdage, scenarie 3 med betjening pa hverdage og i weekenden og scenarie
4 med udvidet betjening i hverdage og i morgentimerne. Forvaltningen vurderer, at losningerne alle deekker det aktuelle
behov, men at scenarie 4 med en udvidet drift fra 7.00-18.00 ogsa vil give mulighed for at betjene i myldretiden. Linjen
kan sammenlignes med andre Servicebusser i for eksempel Ballerup og Redovre, som henholdsvis har 6-7 og 4 daglige
afgange. Stoppestederne ved Hareskovbo og Bakkegérden vil fa faerre afgange end i dag, hvor linje 68 betjener
streekningen. Der er i dag ca. 60 daglige péstigere pa de to stoppesteder tilsammen.

Udover fortsat at sikre busdrift til Bakkegarden og Hareskovbo, vil den eksisterende linje ogsa blive forbedret, herunder
linjens betjening af Provst Bentzons Vej, Hgje Gladsaxe og Tinghgjvej. Desuden vil linjen, supplere busdriften pé
Hagavej og Solnavej ved Kildebakken St. Den nuvarende linje har i dag et begraenset driftsomfang med 4 daglige
afgange og en "enkeltrettet" betjening, der gor det besverligt at benytte bussen ud og hjem. Den nye linje vil blive
"dobbeltrettet" og fa flere afgange dagligt og derved forbedre betjeningen pa den eksisterende linje. Derudover vil linjen
for eksempel ogsa give en forbindelse fra Provst Bentzons Vej og Gladsaxe Trafikplads til Bagsveerd samt opretholde
busdrift p4 Seborg Parkalle og Seborg Torv.

Linjefaringen for bussen har en leengde, som betyder, at der vil veere halvanden time mellem hver tur. Af hensyn til
gkonomien er det forudsat, at linjen betjenes med en enkelt bus. For at holde den samlede keretid nede foreslér
forvaltningen, at betjeningen af Hoje Gladsaxe foregar fra Gladsaxevej i stedet for som idag pa "ydre stamve;j", og at der
placeres et stoppested ved Bagsvaerd Torv, istedet for ved Bagsvard Station, ndr bussen kerer tilbage mod
Gladsaxe/Seborg.



Linjen vil kunne have driftsstart samtidigt med, at de andre besluttede @ndringer af busnettet traeder 1 kraft 1 august 2019.
Movia er blevet forespurgt om bussen kan have en tidligere driftsstart men har ikke kunnet svare for sagens deadline. En
tidligere start er athaengig af de nuverende kontrakter og vil ogsé have en ekonomisk effekt i 2019, hvor linjen sé vil
skulle kore flere maneder end forudsat, By- og Miljeforvaltningen orienterer pa medet om dette.

Linjen vil benytte almindelige 12 meter busser, men pa laengere sigt vil der vaere mulighed for at udbyde linjen med
kortere busmateriel, nar den eksisterende kontrakt udlgber 1 2021.

Forseg med gratis Movia Flextur til Telefonfabrikken

Okonomiudvalget besluttede 24.10.2017, punkt 206 at indfere en tidsbegraenset forsggsordning med gratis Movia Flextur
til Telefonfabrikken i 2018, der blev afsat en pulje pa 400.000 kr. til formélet. Forseget har nu kert i ca. 9 méneder, og der
har veeret lidt mindre segning pé tilbuddet end forventet. Ved indferelsen af ordningen vurderede forvaltningen, at
omfanget af ture ville lande pa ca. 3.000 ture 1 2018. Til og med august 2018 er der keort ca. 1.250 ture til og fra
Telefonfabrikken. Fortsatter samme benyttelse aret ud, vil det samlede antal ture vere ca. 1.875 med en samlet udgift pa
ca. 220.000 kr. for 2018. Det er forvaltningens vurdering, at ordningen giver et godt supplement til den almindelige
kollektive trafik og sikrer, at flere har mulighed for at deltage i de aktiviteter, der tilbydes pa Telefonfabrikken.

Forvaltningen foreslar, at ordningen fortsatter i 2019, og at der afsaettes yderlige 50.000 kr. til formalet i 2019, sé den
samlede forventede pulje 1 2019 er pa 230.000 kr., forudsat at den resterende pulje fra 2018 overfores til 2019. By- og
Miljeforvaltningen vurderer, at udgiften pa 50.000 kr. i 2019 kan afholdes indenfor den eksisterende gkonomi for
kollektiv trafik. Forvaltningen foreslar, at ordningen evalueres i slutningen af 2019, hvor man ogsa vil have de forste
erfaringer fra det nye busnet, og at der herefter tages stilling til ordningen.

Det bemerkes, at den almindelige Movia Flextur stadigvek tilbydes i Gladsaxe, og at ordningen har ca. 1.000 ture om
maneden. Denne ordning er permanent og har pa interne ture i Gladsaxe Kommune en brugerfinansieret takst pd 24 kr.

By- og Miljeforvaltningen vil indhente udtalelse fra Seniorradet i forhold til forslagene, sé de kan fremlaegges for
udvalget.

Okonomiske konsekvenser
Jkonomioversigt
By- og Miljeforvaltningen vurderer, at de forskellige scenarier kan besluttes indenfor den eksisterende gkonomi for

kollektiv trafik. I nedenstdende oversigt af ekonomien for busdriften er indarbejdet scenarie 4 for linje 160 og Movia
Flextur til Telefonfabrikken i 2019.

2018 2019 2020
Samlede udgifter/indtegter -34,3 mio. kr.  -35,8 mio. kr.  -40,2 mio. kr.
Kommunens budget 37,5mio. kr. 41,7 mio. kr. 41,5 mio. kr.
Balance indevarende ar 3,2 mio. Kkr. 5,9 mio. kr. 1,3 mio. kr.
Overflyttet fra foregdende ar 5,4 mio. kr. 8,6 mio. kr. 14,5 mio. kr.

Balance inkl. tidligere &r - samlet buffer 8,6 mio. kr. 14,5 mio. kr. 15,8 mio. kr.



12018 forventes det ikke at benytte de afsatte 4,0 mio. kr. til busdrift under letbanens anlaeg jevnfor sag nr. 48 Trafik- og
Teknikudvalgets made den 12. juni 2017, belgbet er afsat i bade 2019 og 2020. 1 2018 og 2019 modtager Gladsaxe
Kommune en tilbagebetaling fra Movia pd baggrund af for hej acontobetaling pd henholdsvis 1,4 mio. kr. og 1,7 mio. kr.
Fra sommeren 2019 udvides driftsomfanget i Gladsaxe Kommune i forbindelse med Nyt Bynet med halvarseffekt i 2019
og helarseffekt i 2020, jeevnfor sag nr. 36 Byradets meade den 18. april 2018.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at linje 160 far en udvidet drift som i scenarie 4, med opstart i august 2019, og

2. at forsgget med gratis kersel til/fra Telefonfabrikken med Movia Flextur fortsatter i 2019.

Relateret behandling
@konomiudvalget 24.10.2017, Punkt 206 (Aben)

Byradet 18.04.2018, Punkt 36 (Aben)

Bilag

Bilag 1: Ny lokalbus i Gladsaxe Movia notat



Punkt 2: Temadroftelse — Letbane Frederikssundsvej

18-1-05.01.35-P20
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb

Okonomiudvalget 13.11.2018

Sagsfremstilling

@konomiudvalget besluttede 15.03.2016, punkt 62, at indga i et samarbejde med Kebenhavns Kommune og Region
Hovedstaden om at undersgge muligheden for en letbane pa Frederikssundsve;.

Den fzlles undersggelse er en udvidet screening af en tidligere undersegelse fra 2014 og gennemgér potentialer, fordele
og ulemper ved forskellige linjeforinger. Undersegelsen er nu afsluttet, og de endelige rapporter foreligger og er sendt til
Byrédets medlemmer.

Resumérapporten beskriver undersggelsens anbefalede linjefering, som forbinder metrosystemet ved Nerrebro St. med
letbanen i Ring 3 ved Gladsaxe Trafikplads. Som i den tidligere undersggelse fra 2014 peges der pa en linjeforing over
Husum Torv-Bystaevnet-Tingbjerg-Merkhgj Park Alle-Gyngemosepark-Gladsaxe Trafikplads. Der er i alt undersegt 13
forskellige linjeferinger, herunder varianter der fores til Husum Station, Herlev Station og Heje Gladsaxe. Disse
alternativer fremgar af den tekniske sammenfatning.

Rapporterne og anbefalinger behandles politisk i Kabenhavns Kommune af @konomiudvalget den 13.11.2018 — og
efterfolgende i Borgerreprasentationen den 22.11.2018.

I Gladsaxe Kommune vil rapporterne blive politisk behandlet 1 Trafik- og Teknikudvalget 10.12.2018 og herefter i
Okonomiudvalget og Byradet.

Ud over den felles undersogelse har Kebenhavns Kommune ogsa undersggt den samlede fremtidige udbygning af den
kollektive infrastruktur i Kebenhavn i den sdkaldte KIK2 rapport, herunder den fremtidige udbygning af metroen.
Analyserne i undersggelserne beskriver forskellige mulige udbygninger af den kollektive trafik i Kebenhavn. Gladsaxe
Kommune skal ikke behandle KIK2 rapporten politisk, men den er udsendt til Byradet til orientering.

Som opleag til den politiske behandling af rapporterne om en letbaneforbindelse mellem metrosystemet og Ring 3 leegges
der med denne dagsorden op til en temadreftelse af perspektiverne for den kollektive trafik i Gladsaxe Kommune pa
leengere sigt. Droftelsen af rapporterne om letbanen langs Frederikssundsvej kan blandt andet tage afset i folgende
udfordringer:

Fortsat udvikling af en effektiv, ssmmenhangende kollektiv transport i Hovedstaden er en veasentlig forudsetning for at
kunne afvikle trafikken fremover. Ogsa set med Gladsaxe gjne er den kollektive transport vasentlig for at opna en
acceptabel trafikafvikling. Der vil iser vare behov for at teenke i hojklassede forbindelser til kommende og nuverende
kollektive trafikknudepunkter i Kebenhavn, eksempelvis Narrebro St., Nerreprot St. og evt. Bellahgj.

Erhvervslivet har et saerligt fokus pé, at trengselsproblemerne kan blive en trussel i forhold til at tiltreekke og fastholde
medarbejdere. Kollektiv trafik spiller en vesentlig rolle i forhold til at sikre Gladsaxes status som attraktiv
erhvervskommune pa sigt og i forhold til at sikre, at der vil vare interesse for at omdanne udtjente erhvervsbyggerier.

Der har tidligere veeret en politisk opmarksomhed pa omrader i byen, hvor det kollektive trafiktilbud kan forbedres,
herunder Merkhej og Heje Gladsaxe. En langsigtet plan for den kollektive trafikbetjening i Gladsaxe Kommune ma
samtidig, tage afseet i, hvor potentialet for hgjklassede forbindelser er starst. Det vil for eksempel handle om at have fokus
pa tiltag, der kan sikre attraktiv kollektive forbindelser i korridorer, herunder straekningerne:

-Buddinge Station-Seborg Hovedgade-Kebenhavn,

-Buddinge Station-Gladsaxevej-Hgje Gladsaxe-Kebenhavn samt



-Gladsaxe Trafikplads-Merkhej-Kebenhavn.

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til droftelse.
Bilag

Bilag 1: Udvidet Screening af Letbane pa Frederikssundsvej 2018
Bilag 2: Teknisk sammenfatning af fase 1 og fase 2 - Letbane via Frederikssundsv

Bilag 3: Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kebenhavn 2 KIK2 (2)



Punkt 3: Evaluering af afgrasning med far p4 Radiomarken 2016-2018

18-7-04.01.11-GO1
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

By- og Miljeforvaltningen etablerede i foréret 2016 to folde med udgangspunkt i den geeldende plejeplan for
Radiomarken. Foldene, som dakker et areal pa ca. 7 ha, giver mulighed for, at der kan graesse 40 far med lam.
Forvaltningen tegnede dengang en kontrakt med en erfaren dyreholder med mulighed for forleengelse. Aftalen laber i
perioden fra 15.04.2016 til 01.11.2018. Dyreholder skal varetage det daglige tilsyn med dyrene samt tage sig af plejen af
dyrene.

Der blev 1 2016 udsat 30 far, og i 2017 blev der udsat 40 far for at ege grasningstrykket. I 2018 blev der udsat 40 far med
lam. Féarene har nu afgraesset det fredede overdrev i 3 sesoner fra 15. april til 1. november.

Trafik- og Teknikudvalget besluttede pa medet 19.02.2018 pkt. 10, at ordningen med farehold skal evalueres, inden
kontrakten med dyreholder udlgber.

Evaluering

Forvaltningen vurderer, at de fleste borgere har varet glade for projektet. Fra foreningen Radiomarkens Venner har der
dog vaeret modstand mod projektet, idet de ensker et omrade, hvor man kan lufte hunde uden snor. Trafik- og
Teknikudvalget besluttede pa madet 19.02.2018 pkt. 10, at dette spergsmaél skulle behandles i forbindelse med revision af
plejeplanen for Radiomarken. Arbejdet med den kommende plejeplan forventes igangsat i 2019.

Forvaltningen har i de tre seesoner holdt gje med, hvordan farene afgrasser arealet, herunder hvor meget af den uenskede
vegetation farene afgraesser, og hvilke andre effekter afgraesning med far har givet. Inden projektet blev igangsat, har der
veeret foretaget floraunderseggelser, og disse er efterfulgt af undersegelser i 2018. Resultatet af disse viser, at
faregraesningen har varet med til at bevare omrédets karakteristiske vegetation med sjeldne arter. Dette ville ikke kunne
forventes, hvis arealet havde varet drevet, som for afgresningen blev igangsat, dvs. med én érlig sléning. Samtidig viser
undersogelserne, at fAregreesningen er med til at bekeempe de invasive arter i omrédet. Undersggelserne viser dog ogsa, at
tre greesningssasoner ikke har veeret tilstraekkeligt til at forbedre vegetationen, sé det afspejles i resultaterne. Hvis det
havde veaeret kveeg, der afgraessede arealet i stedet for far, ville der forventeligt have veret en hurtigere forbedring af
naturindholdet.

By- og Miljeforvaltningen vurderer:

at afgraesningen med far i de to folde har veeret tilfredsstillende,

at 40 far med lam har givet den enskede grasningseftekt,

at dyreholderen har vaeret god til at tilpasse antallet af far og graesningstrykket til vejrsituationen,

at arealet er blevet mere tilgengeligt for brugerne, fordi graesset plejes hele sasonen og ikke kun ved sléning én
gang arligt,

at de vilde dyr og planter trives bedre i omradet som folge af farenes naturplejende effekt,

o at farene er blevet en attraktion til gleede for bade bern og voksne og

¢ atuds®tning af lam har eget attraktionsverdien, samt forbedret den naturplejende effekt.



Pa baggrund af de gode erfaringer med afgraesning med far foreslar By- og Miljeforvaltningen, at der forhandles en ny
kontrakt med en dyreholder for en periode pa to sasoner. Endvidere at ordningen med erhvervsmaessigt farehold skal
evalueres i forhold til, hvorvidt der skal vere far fremadrettet, inden en eventuel kontrakt udlgber 01.11.2020.

Miljeudvalget har pé deres moade 25.10.2018, punkt 4, dreftet sagen. Miljeudvalget anbefaler, at Trafik- og
Teknikudvalget vedtager, at der forhandles en ny kontrakt med en dyreholder for en periode pa to sesoner. Endvidere at
ordningen med erhvervsmessigt farehold skal evalueres i forhold til, hvorvidt der skal vere far fremadrettet, inden en
eventuel kontrakt udlgber 01.11.2020.

Okonomiske konsekvenser

Udgiften til afgreesning med far foreslés finansieret af de afsatte midler under Trafik- og Teknikudvalget til
naturplejeprojekter i 2019 og 2020.

By og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der forhandles en ny kontrakt med en dyreholder for en periode pa to sasoner, og

2. at ordningen med erhvervsmeessigt farehold evalueres, inden en eventuel kontrakt udleber 01.11.2020.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget, 19.02.2018, Punkt 10



Punkt 4: Godkendelse af Stojhandlingsplan 2018-23

18-2-05.01.02-P16
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Pa Trafik- og Teknikudvalgets mede 20.08.2018, punkt 1, blev heringsoplaegget “Forslag til Stejhandlingsplan 2018-23”,
bilag 1, godkendt. Udvalget besluttede, at opleegget skulle sendes i otte ugers hering og forelaegges til endelig behandling
pa Trafik- og Teknikudvalgets mede 12.11.2018.

Forslaget foreligger nu til endelig vedtagelse efter, at det har veret fremlagt til hering pd kommunens hjemmeside i
perioden 21.08.2018 - 16.10.2018, suppleret med facebook annoncering rettet mod Gladsaxeborgere.

Stejhandlingsplanen er baseret pd Gladsaxe Kommunes stgjkortlegning fra 2017 og daekker en periode pa 5 ar.
Stejhandlingsplanen aflgser Stgjhandlingsplan 2013-18. Handlingsplanen indeholder en gennemgang af omradet,
gaeeldende graenseverdier, resultaterne af stgjkortleegningen, udfert stejbekampelse siden sidste stojhandlingsplan samt
forslag til handling og tiltag.

Stejhandlingsplanens primaere virkemiddel er udleegning af stgjsvagere asfaltbeleegninger pé veje med en
hastighedsbegransning over 50 km/t, idet det vil ske med udgangspunkt i en konkret vurdering af den teknisk og
gkonomisk bedste losningen i forhold til virkningen. Udgifter til disse atholdes som hidtil af beleegningskontoen.
Derudover har Byradet i haringsperioden besluttet, at der for budgetperioden 2019-22 afsettes midler til en stejpulje, hvor
stgjramte borgere kan sgge om tilskud til stejdeempende foranstaltninger. Stgjpuljeordningen er derfor tilfejet
Stejhandlingsplanen som nyt virkemiddel. Der vil pé Trafik- og Teknikudvalgets made i december 2018 blive fremlagt en
sag med forslag til principper for udmentningen. Stgjhandlingsplanen laegger desuden op til hastighedsdempende tiltag
som opsatning af "Din fart" visere og mulighed for stgjskerme pa straekninger af Gladsaxe Ringvej ved Prastebrovej og
pa Buddingeve;j. Fartskiltene medvirker typisk til en nedsettelse af hastigheden og dermed ogsa til en reduktion af
stgjniveauet.

I heringsperioden er der indkommet 8 heringssvar, bilag 2. Disse har ikke givet anledning til forslag til &ndringer i den
endelige stojhandlingsplan:

. Sammenslutningen af grundejerforeninger i Gladsaxe Kommune
. Marie Schultz, privatperson

. Haspegérdens Grundejerforening

. Lotte Sterup, Louisehgj 5, 2880 Bagsverd

. Henrik Neaesby, privatperson

. Seren Enghof, Frastjernevej 25, 2880 Bagsvaerd

. Herlev Kommune

. Torben Sennichsen, Jegergangen 16, 2880 Bagsverd

0 INWnN hWN—

Heringssvarene omhandler samlet folgende emner:



A. Motorvejsstej fra statsvejene (Hilleradmotorvejen og Motorring 3)
B. Beregningsmetoderne i stojkortleegningen

C. Stgjskaerme

D. Stgjpulje til udskiftning af vinduer

E. Stejreducerende asfaltbeleegninger

F. Stilleomréder

G. Qvrige

A. Motorvejsstej fra statsvejene (Hillersdmotorvejen og Motorring 3)

Hovedparten af haringssvarene giver udtryk for, at der opleves betydelige og generende stgjgener fra statsvejene
Motorring 3 og Hilleredmotorvejen. Sammenslutningen af grundejerforeninger i Gladsaxe Kommune (1), Marie Schultz
(2), Haspegardens Grundejerforening (3), Seren Enghof (6) og Torben Sennichsen (8) opfordrer til, at Gladsaxe
Kommune aktivt gér i dialog og presser pa overfor Vejdirektoratet / Folketinget for at fa lavet stgjdeempende
foranstaltninger i form af enten stejskaerme, ny stejreducerende asfaltbelegning eller overdaekning af Motorring 3.

Torben Sennichsen (8) foreslar, at der opsettes farttavler med hastighedsbegransning pa 70 km/t pa4 Motorring 3.

By- og Miljgforvaltningens bemerkninger:

Motorring 3 og Hilleredmotorvejen er statsveje. Vejdirektoratet har ansvar for drift og vedligeholdelse af statsvejnettet.
Gladsaxe Kommune har derfor ingen direkte indflydelse pa prioritering af stojdeempende tiltag pa disse veje.
Forvaltningen anbefaler dog i forlaengelse af vedtagelsen af Stgjhandlingsplan 2018-23, at Gladsaxe Kommune tager
kontakt til Vejdirektoratet for en dialog omkring stgjproblemerne fra statsvejnettet.

B. Stejkortkegning og beregningsmetoder

Sammenslutningen af grundejerforeninger i Gladsaxe Kommune (1) vil gerne have suppleret stojberegningerne med
stgjresultater for dagtimerne kl. 07-18 og kl. 18-22 samt angivelse af variansen pa gennemsnitsstgjen. De gnsker
endvidere, at der foretages simuleringer af, hvad en hel eller delvis overdekning af Motorring 3 vil medfere af
stgjreduktion. Seren Enghof (6) stiller spergsmal til om, der ved beregningen af stgjniveauet i Smermosen og Fedtmosen
er taget hensyn til landskabets specielle karakter. Torben Sennichsen (8) forslér, at der skal foretages stgjméalinger i stedet
for en stgjkortlegning, da han mener, at det giver et mere pracist billede af stgjniveauet.

By- og Miljeforvaltningens bemerkninger:

Stejberegningerne er udfert i forhold til de krav, der er angivet i stojbekendtgerelsen. I den forbindelse er der gjort brug af
tilgeengelige digitale terreendata samt placering og hejde af omkringliggende bygninger, volde, skeerme m.m.
Beregningsresultaterne er angivet for stgjindikatorerne L, (day-evening-night) og L, (night), som det er pakraevet i

stojbekendtgerelsen. Der er ikke planer om at beregne stgjindikatorer for yderligere tidsintervaller, da det vurderes, at de
allerede beregnede stojindikatorer giver et tilstreekkeligt oplysende billede af stejbelastningen. De stojmassige
konsekvenserne af en hel elller delvis overdekning af Motorring 3 kan Gladsaxe ikke begynde at undersoge selvstendigt,
da Motorring 3 er en statsvej, som Gladsaxe Kommune ikke er vejmyndighed for.

Ved stgjkortleegninger af storre omrader er beregnede stejniveauer almindelig praksis, da det vil vaere en uoverkommelig
opgave at skulle ud og male stgjniveauet alle steder i kommunen. Der er ogsé en masse usikkerhed ved en stgjméling, da
vejr- og vindforhold kan variere meget fra dag til dag.



C. Stejskaerme

Henrik Naesby (5) ensker opforsel af stgjveern langs Bagsverdvej fra Hojgaards Vange/Hejgards Allé frem til
Skovalléen. P4 denne straekning er der ikke udkersel fra tilstadende ejendomme. Seren Enghof (6) mener, at Gladsaxe
Kommune ber ga i dialog med staten om at dele omkostningerne for stejskerme langs de statsvejsstrekninger i Gladsaxe
Kommune, hvor staten ikke vil financiere omkostningerne alene. Ligeledes ber Gladsaxe Kommune gé i dialog med
Herlev Kommune og staten omkring greenseomraderne mellem Herlev og Gladsaxe Kommune. Ligeledes kan der ses pa
muligheden for at forhgje eksisterende stgjskarme.

By- og Miljeforvaltningens bemerkninger:

De foresldede kommunale stgjskarmsprojekter i Stejhandlingsplanen er prioriteret efter nytteeffekten i forhold til
omkostningerne ved etablering af stgjskaeermene. Her dominerer Gladsaxe Ringvej grundet de store trafikmaengder og
deraf hgjere stgjniveauer. Gladsaxe Kommune er allerede pa administrativt niveau i kontakt med nogle af
nabokommunerne i forhold til dreftelse af de fzlles stgjproblemer fra statsvejene.

D. Stejpulje til udskiftning af vinduer

Henrik Nasby (5) foreslér, at Gladsaxe Kommunes tidligere ordning med tilskud til vinduesudskiftning til stgjdempende
vinduer genoptages.

By- og Miljeforvaltningens bemerkninger:

Gladsaxe Byrad har netop i forbindelse vedtagelsen af budgetforlig for 2019-22 afsat midler til en stejpulje med tilskud til
vinduesudskiftning til stejdeempende vinduer. Trafik- og Teknikudvalget skal pa et kommende mede fastsette kriterier for
at fa tildelt midler af puljen.

E. Stejreducerende asfaltbeleegninger pa kommuneveje

Marie Schultz (2) og Henrik Nasby (5) appellerer til, at der snarest udleegges stgjreducerende asfaltbeleegning pa
Bagsverdve;j.

By- og Miljeforvaltningens bemerkninger:

Der er allerede indenfor de seneste ar udlagt stgjreducerende asfalt pa Bagsvardvej ost for Bindeledet. Hvornar, der
udleegges nyt stgjreducerende asfaltbeleegning péa den resterende den af Bagsvardvej, vurderes lebende udfra den
nuverende restlevetid og generelle prioritering af, hvilke veje der treenger mest til renovering.

F. Stilleomrader

Seren Enghof (6) peger pd muligheden for at udpege stilleomrader i kommunen - herunder specielt Smermosen og
Fedtmosen.

By- og Miljeforvaltningens bemarkninger:

I Gladsaxe Kommune er der ikke udpeget stilleomrader i forbindelse med stejkortleegningen. Stilleomrader er udpegede
og afgreensede omrader, hvor stejbelastningen i forvejen er lav, og hvor der gares noget for fortsat at bevare omradet som
stille. Smer- og Fedtmosens nare placering til Hilleradmotorvejen ger, at det generelle stgjniveau for omréadet er sé hojt,
at det ikke i forbindelse med denne stgjhandlingsplan vurderes aktuelt at udpege omrédet til stilleomrade.



G. Qvrige

Lotte Sterup (4) gor opmarksom pa, at det oplevede stgjniveau varierer meget, selvom det er pd samme tidspunkter i
hverdage, og at man ber analysere, hvad der skal til for at give den bedste effekt.

Torben Sennichsen (8) mener, at stgjbelastede boliger skal have 25% reduktion af grundskyld og ejendomsskatter, samt at
der ber opsattes yderligere "Sterekasser" i kombination med stgjmélinger.

By- og Miljeforvaltningens bemarkninger:

Det er primart to meteorologiske faktorer, der bestemmer, hvor godt lyd udbredes. Det er vinden (retning og hastighed)
og temperaturgradienten. Alt efter hvordan disse to faktorer pavirker lydudbredelsen, kan stgjniveauet opleves meget
forskelligt det samme sted, selvom trafikken er den samme. Reduktion af grundskyld og ejendomsskatter for stgjbelastede
boliger har der ikke hidtil veret politisk stemning for. Opsatning og valg af placering af "Sterekasserne" varetages af
Rigspolitiet og Vejdirektoratet. Det er ikke noget Gladsaxe Kommune har bestemmende indflydelse pa.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at heringsudgaven af Stgjhandlingsplan 2018-23 vedtages med tilfojelse af Stgjpuljeordningen som en fremtidig
indsats, men ellers uden @ndringer, og

2. at planen fremsendes til Miljoministeriet og offentliggeres.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 20.08.2018, punkt nr. 1
Bilag

Bilag 1: Heringssvar til Forslag til Stgjhandlingsplan 2018-23

Bilag 2: Stgjhandlingsplan 2018-23, TTU 12.11.2018.Rev1.docx



Punkt 5: Stier mellem Meorkhej og Tingbjerg

18-81-13.05.00-GO1
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Trafik- og Teknikudvalget dreftede pa medet 22.10.2018, punkt 1, en sag vedrerende en mulig busforbindelse mellem
Tingbjerg og Merkhej. Dagsordenen tog udgangspunkt i en tidligere beslutning i Byradet om at samarbejde med
Kebenhavns Kommune om at undersoge forskellige mulige kollektive busforbindelser mellem Tingbjerg og Merkhej
samt at afdeekke mulighederne for at opgradere det eksisterende stinet i omradet. P4 madet 22.10.2018, punkt 1,
besluttede udvalget at anbefale Byradet, at der ikke arbejdes videre med en mulig busforbindelse. I forbindelse med
spergsmalet om stiforbindelser enskede udvalget en pracisering fra forvaltningen af, hvilke stier der kan blive tale om at
undersgge muligheden for en opgradering af. Denne dagsorden vedrerer derfor alene spergsmélet om stier mellem
Morkhej og Tingbjerg.

Der er i dag et net af stier 1 det gronne omrade mellem Merkhgj og Tingbjerg - se luftfoto nedenfor (kommungrensen er
vist med redt). Stierne benyttes bade som rekreative stier og af pendlere, som skal gennem de to bydele. Stierne ligger
overvejende 1 Kebenhavns Kommune og er omkring Enghavegard Skole forbundet til stisystemet i Gladsaxe Kommune.
Hensigten med Byradets beslutning 09.11.2016, punkt 119, var at arbejde med konkrete forslag til at opgradere stierne i
omradet for bade gdende og cyklister. Der var séledes ikke pa forhand peget pa konkrete stier.

Udgangspunktet for By- og Miljeforvaltningens indstilling var en vurdering af, at stierne har stor betydning for borgere pa
begge sider af kommunegreensen i forhold til at benytte de rekreative muligheder i omradet, som udover selve

Gyngemosen ogsé handler om adgangen til Utterslev Mose og Vestvolden. Brugen af omraderne er i dag haammet af ringe
muligheder for orientering, seerligt i forhold til koblingen mellem stisystemerne. Det er derfor forvaltningens vurdering, at



en generel opgradering af stiforbindelserne i omradet i form af primere og sekundere stier samt naturstier og lettere
parkbelysning vil kunne egge brugen af omraderne til gang- og cykelpassage, og at dette vil vare til gavn for borgerne i
Morkhgj.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der arbejdes videre med et konkret forslag, der kan opgradere stierne i omradet for gdende og cyklister.

Relateret behandling
Trafik- og Teknikudvalget 22.10.2018, punkt 1

Byradet 09.11.2016, punkt 119



Punkt 6: Hindhaevelse af vejbyggelinjer i forbindelse med carporte, udhuse
og lign.

18-933-00.01.00-A26
Beslutning

Udvalget tiltradte forvaltningens opleg til justering af administrationspraksis.

Sagsfremstilling

I neesten alle omrader med enfamiliehuse er der i en lokalplan eller byplanvedtegt fastlagt en vejbyggelinje pé 5 meter
mod vejskel. Vejbyggelinjens funktioner kan veere mange. Typisk er bestemmelsen indfejet i en lokalplan eller
byplanvedtagt for at sikre en &ben og luftig karakter langs med villavejen. Vejbyggelinjen sikrer, at det er den primaere
bygnings arkitektur, der fremstar mest synlig, idet den typisk ikke er deekket bag ved for eksempel en stor dobbelt garage.
Vejbyggelinjen sikrer desuden, at der typisk altid er en ekstra parkeringsplads pa grunden, idet en eventuel carport vil
ligge tilbagetrukket med minimum 5 meter.

Denne sag legger op til en dreftelse af, hvordan dispensationer til byggeri af carporte, udhuse og lignende smabygninger
inden for vejbyggelinjen skal handteres fremadrettet, og hvordan lovliggerelse af allerede ulovligt opferte bygninger skal
héndteres. Sagen omhandler alene placering af smébygninger som carporte, garager, udhuse, drivhuse,
breendeoverdakninger etc., der ikke anvendes til beboelse.

Historisk set har vejbyggelinjen veret administreret og handhavet relativt stramt. Der findes historisk meget f4 eksempler
pa, at der er meddelt dispensation til opferelse af smébygninger indenfor vejbyggelinjen. Trafik- og Teknikudvalget har
med mellemrum droftet administrationspraksis. Spergsmaélet om grenne forhaver var senest til droftelse ved det arlige
mede med grundejerforeningerne i 2016, og efterfelgende havde Trafik- og Teknikudvalget en dreftelse pa meodet
03.04.2017, punkt 31. Dreftelserne viste et grundlaggende falles onske om at have grenne forhaver, og specielt
grundejerforeningerne gnskede, at der i kommunens praksis skal veere mulighed for at tage individuelle hensyn. I Trafik-
og Teknikudvalgets dreftelse var der en anerkendelse af, at de egede krav til placering af affaldsbeholdere og behov for
cykelskure i relation til ensket om at fremme cyklismen i kommunen kan afsted komme et gget behov for smabygninger
indenfor vejbyggelinjen.

Erfaringen fra byggesagsbehandlingen viser, at der rundt omkring i villaomraderne er opfort smabygninger inden for
vejbyggelinjen uden tilladelse. Nar kendskabet til disse dukker op, har forvaltningen pligt til at sege en lovliggerelse af
forholdene. Det kan enten vere fysisk eller retligt - se nedenfor.

Baggrunden for en dreftelse af administrationspraksis pd omradet er séledes pa den ene side et enske fra mange
grundejere om at fa lov at placere smabygninger inden for vejbyggelinjen, og pa den anden side et behov for at drofte
praksis i forbindelse med lovliggerelse af allerede opferte smabygninger.

Nye ansegninger

Fremadrettet er det Forvaltningens forventning, at der vil komme et yderligere pres pa ensket om at opfere smabygninger
indenfor vejbyggelinjen. Der kommer lebende forespergsler fra ejere, der ensker at etablere cykeloverdekninger,
drivhuse, udhuse, affaldsoverdeekninger mv. indenfor vejbyggelinjen. Samtidig er der flere, der ensker at etablere
dobbelte carporte eller garager, der typisk ved de a&ldre ejendomme ikke kan placeres ved siden af det eksisterende hus.

Forvaltningen foreslar derfor, at udvalget drefter, hvor restriktivt vejbyggelinjen hdndhaves. En mindre restriktiv
holdning kan tage udgangspunkt i smabygningens placering, anvendelse, sterrelse og hegjde. Det kan for eksempel indga i
vurderingen, om der er tale om en enkelt smabygning, som naturligt vil have plads det pageldende sted. Det kunne for
eksempel vere en cykeloverdekning. Overvejelser om, hvordan en greon forhave bedste tilgodeses, kan ogsa indga i
vurderingen.

Ved en mindre restriktiv hdndhavelse af vejbyggelinjen vil det fortsat forudsatte, at bygningsreglementets bestemmelser
omkring byggeretten i gvrigt er overholdt for ejendommen, og at lokalplanens bestemmelser i gvrigt overholdes.



I forhold til garager og carporte er det forvaltningens anbefaling, at den nuvarende vejbyggelinje fortsat ber handhaeves
restriktivt. Dels for at fastholde det &dbne indtryk langs villavejene, dels for at give plads til minimum to hensigtsmaessige
parkeringspladser pa egen grund.

Lovliggerelsessager
Forvaltningen kan fa kendskab til smabygninger, der er opfert uden tilladelse, pa flere méder:

¢ Ved behandling af en ny byggesag pa en ejendom, eksempelvis ansggning om en tilbygning, viser det sig til tider, at
der er smabygninger pa ejendommen, som ejer (herunder tidligere ejere) af ejendommen ikke har ansegt om.

o En del sager dukker op i forbindelse med keb/salg af ejendomme.

¢ En mindre del af sagerne opstar som folge af en anden sag i omradet. Det kan for eksempel vere i situationer, hvor
der er meddelt afslag til opforelse af en carport over vejbyggelinjer, hvorefter ansegere papeger et antal adresser i
omradet, som de mener kan danne praeecedens for deres sag. Ofte viser undersggelse af byggesager pa disse adresser,
at der ikke har vaeret sagt eller opnéet tilladelse til den pagaldende bygning.

¢ By- og Miljeforvaltningen forventer, at Vurderingsstyrelsens (tidl. SKAT) arbejde med de nye ejendomsvurderinger
vil kunne give udslag i en reekke lovliggerelsessager. Forvaltningen har ikke pa nuvarende tidspunkt et bud pa
omfanget heraf.

I tilfelde, hvor der opstér kendskab til en ulovligt opfert bygning, er Gladsaxe Kommune som bygningsmyndighed
forpligtet til at s@ge forholdet lovliggjort jf. Byggelovens §16C stk. 3.

En lovliggerelse kan ske pd to mader. Enten i1 form af en fysisk lovliggerelse, der betyder, at den ulovlige bygning fjernes
eller ombygges, sa den lever op de bestemmelser, der er gaeldende. Eller en retlig lovliggerelse, der betyder, at der
meddeles dispensation til at beholde det ulovlige byggeri. En retlig lovliggerelse kan, hvis der ikke er serlige forhold, der
taler for dispensationen, danne pracedens i andre lignende sager.

By- og miljeforvaltningen har pt. en reekke lovliggerelsessager, der skal afgeres i de kommende méneder.
Sammenfattende har sagerne en raekke af nedenstaende problematikker:

Ansgger har tidligere faet afslag, men har opfert smabygningen alligevel for eksempel et par &r senere, men denne gang
uden at sporge

Forvaltningen vurderer, at en ejer, der er bekendt med reglerne, men alligevel opferer en ulovlig bygning, i byggelovens
forstand handler i ond tro. I denne type af sager vil der derfor normalt ikke vare forhold, der taler for en retlig
lovliggerelse af forholdet.

Ejer af ejendommen har kebt ejendommen incl. den ulovlige smébygning

Det er ifolge Byggelovens § 17 altid den nuverende ejers ansvar at sikre, at ejendommen er i lovlig stand. I forbindelse
med en bolighandel er der professionelle akterer inde over handlen i form af advokater og ejendomsmaeglere, som vil
kunne vejlede bade keber og slger i forbindelse med handlen. Forvaltningen vurderer derfor, at der som udgangspunkt
normalt ikke er serlige forhold, der taler for en retlig lovliggerelse af forholdet.

Smébygningens opforelsesar

I forbindelse med vurdering af en eventuel fysisk lovliggerelse vil bygningens alder kunne legges til grund. En
smabygning, der er opfort for eksempelvis 30 ar siden og i evrigt ikke har givet anledning til klager, vil kunne vegte
positivt i forhold til en eventuel retlig lovliggerelse.

Med til dette harer ogsa, at tinglysningssystemet (hvor ejer kan finde oplysninger om vejbyggelinjer) tidligere ikke var
digitalt, og dermed var mindre tilgaengeligt. Tinglysningssystemet og andre digitale lasninger pé blandt andet kommunens
hjemmeside er udviklet over de seneste 25-30 &r og har gjort det lettere for borgeren selv at sgge oplysningerne frem.



Derfor er det forvaltningens vurdering, at der ved lovliggerelse af bygninger, der er opfert for 25-30 ar siden, vil kunne
veaere forhold der taler for en retlig lovliggarelse.

Hjeorne ejendomme

Ejere af ejendomme, der er omgivet af vej pa flere sider, vil opleve, at det kan veare svert at placere smabygninger lovligt
grunden. Det er forvaltningens vurdering, at det kan tale for en retlig lovliggarelse af andre bygninger end garager og
carporte. Det geelder for eksempel placering af mindre udhuse og drivhuse ved den sekundare vej, dvs. det vejskel, som
ikke er "adgangsskellet" til ejendommen.

Overholdelse af anden lovgivning

I enkelte af sagerne vil der, ud over overskridelsen af vejbyggelinjen, ogsé vaere overtraedelse af for eksempel
bestemmelserne om laengde i skel. Forvaltningen vurderer, at der normalt ikke vil vaere forhold, der taler for at lave en
fysisk lovliggerelse af forholdet, idet disse bestemmelser overordnet set har varet en fast del af de almene bestemmelser 1
byggelovgivningen gennem tiderne. Bestemmelserne har haft enkelte variationer, i disse tilfzelde vil vurderingen blive
foretaget ud fra de bestemmelser, der var geldende pé opferelsestidspunktet, hvis det er til gunst for ejer af ejendommen.

Praksis ved fysisk lovliggerelse

I de sager, hvor afgerelsen ender med en fysisk lovliggerelse, vil forvaltningen sikre, at ejer fir god tid til at lovliggere
forholdet. Nar afgarelsen er truffet, vil ejendommens ejer bliver inddraget i at fastleegge en tidsplan for den fysiske
lovliggerelse. Ofte drejer det sig om mindre smabygninger, eksempelvis brendeoverdakning eller drivhus, som vil kunne
fysisk omplaceres pa grunden uden serligt store foranstaltninger.

Droftelse af administrationspraksis

Forvaltningen foreslar, at udvalget drefter ensker til forvaltningens administrationspraksis, herunder eventuelle ensker til
serlige forhold, som kan tale for en retlig lovliggerelse af smébygninger, der er opfert uden tilladelse.

Hvis udvalget ensker @ndringer i praksis, kan det ske ved at sende signaler til forvaltningen om kriterier og forhold, som
forvaltningens vurderinger skal tage afset i ved dispensations- og lovliggerelsessager. Det kan ogsa ske ved at andre det
geldende plangrundlag med nye bestemmelser om mulighed for byggeri inden for vejbyggelinjen eller om vejbyggelinjen
i gvrigt. I sa fald kan udvalget anmode @konomiudvalget om, at der udarbejdes et nyt plangrundlag eventuelt ved en
temalokalplan for samtlige omradder med &ben-lav byggeri, villaer. Det er dog forvaltningens anbefaling, at der i forste
omgang ses pd, om forvaltningens administrative praksis skal endres.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at udvalget drefter de fremlagte problematikker som grundlag for en fremtidig administrationspraksis i forhold til
bade lovliggarelsessager og fremtidige ansggninger omkring smabygninger indenfor vejbyggelinjen.

Relateret behandling



Trafik- og Teknikudvalget 03.04.2017, punkt 31.



Punkt 7: Trafik- og Teknikudvalget Budgetopfelgning 3. kvartal 2018

18-26-00.01.00-002
Beslutning

Til efterretning.

Det er aftalt, at ekonomien i anlaegsprojekterne gennemgés pa kommende made.

Sagsfremstilling

Denne sag omhandler budgetopfelgning pa Trafik- og Teknikudvalgets driftsudgifter, herunder servicerammen, og anleegsudgifter efter

3. kvartal.

Driftsregnskab, serviceudgifter og serviceramme
Nedenstdende tabel angiver budgetrammer, forbrug efter 3. kvartal, forventet forbrug hele aret samt forventede afvigelser til
budgetrammer. I bilag 4 findes et diagram, der gengiver det korrigerede budget, forbruget samt forskellen mellem det korrigerede

budget og forbruget.

Tabel 1: Budgetopfolgning 3. kvartal 2018, nettodriftsudgifter, mio. kr.:

Bevilling

1. Myndighed for
veje og friarealer

la. Heraf kollektiv
trafik

1b. Heraf
vejbelysning

2. Udfarer for veje og
friarealer

2a. Heraf
vintertjeneste

3.
Byggesagsbehandling

4. Kortdata

TTU i alt

Vedt.
Budget

48,6

38,8

6,5

49,1

4,8

0,2

0,7

98,6

Korr. Forbrug
Budget 3. kvt.
55,5
31,8
41,2
29,1
10,4
3,0
57,0
344
10,9
3,0
-0,1
-1,6
1,5
0,6
113,9
65,2

Note: Forskel angives som mindre- (+) / merforbrug (-)

Forv. Forbrug 2018

473

36,3

7,1

51,9

6,1

0,7

99,0

Forskel

Vedt. Budget

0,0

Trafik og Teknikudvalgets vedtagne budget er 98,6 mio. kr., og det korrigerede budget er pa 113,9 mio. kr.

Forskellen pa det vedtagede budget 2018 og det korrigerede budget 2018 bestar af

1,3

-1,3

1,1

Forskel

Korrig. budget

82

4,9

5,1

4,8

0,8

0,8

14,9

e de overforte midler fra regnskab 2017 til regnskab 2018. De overferte midler er beskrevet i regnskab 2017 for Trafik- og
Teknikudvalgets omrade (se referat af Trafik- og Teknikudvalgsmede 12.03.2018, punkt 25)
« tillegsbevillinger (bade positive og negative), som er givet Trafik- og Teknikudvalget i lobet af 2018.

Forbruget ultimo 3. kvartal 2018 udger 65,2 mio. kr. Samlet set forventer By- og Miljeforvaltningen et mindreforbrug pa 14,9 mio. kr.
i forhold til det korrigerede budget.

Bemarkninger vedrerende budgetomrdde 1 Myndighed for Veje- og Friarealer



Budgetomradet omfatter feelles formal, vejvedligeholdelse og busdrift. Der forventes et samlet mindreforbrug inden for dette omréade
pé 8,2 mio. kr. i forhold til det korrigerede budget (jfr. reekke 1 i tabel 1), som i det vaesentlige udgeres af forventede mindreudgifter
inden for kollektiv trafik samt vejbelysningsomréadet, som ses i reekke 2 og 3 i tabel 1. Dette mindreforbrug er disponeret i de
kommende é&r, hvor midlerne dels skal anvendes i forbindelse med egede udgifter til kollektiv trafik under Letbane anlaegsfasen og dels
anvendes til ekstraudgifter i forbindelse med hjemtagelsen af vejbelysningen ultimo 2019. Dette er beskrevet i Trafik- og
Teknikudvalgets dagsorden 17.9.2018, punkt 8, jfr. note 1 i bilag 2.

Bemarkninger vedrerende budgetomréde 2 Udferer for Veje- og Friarealer

Budgetomradet omfatter tvaergdende vejformal, arbejder for fremmed regning, driftsbygninger og pladser, ovrige faelles funktioner,
vejvedligeholdelse m.v. og vintertjeneste og grenne omrader og naturpladser. Opgaverne varetages af Driftsafdelingen.

Det er vanskeligt at udarbejde nejagtige prognoser inden for dette budgetomrade, da det er meget athaengigt af, hvor tidligt vinteren
setter ind og hvordan vintervejret bliver. I budgetopfelgningen ultimo 3. kvartal 2018 forventes der et samlet mindreforbrug pa 5,1
mio. kr. i forhold til det korrigerede budget (jfr. tabel 1, reekke 4). Det forventede mindreforbrug skal primert anvendes til
vintertjenesten, udgifter til besluttede tiltag pa klimatilpasningsomradet, som forst falder i det kommende &r, samt til finansiering af
forskellige projekter, der ligeledes blev beskrevet i Trafik- og Teknikudvalgets dagsorden 17.9.2018, punkt 8, jft. note 2 i bilag 3.

Bemarkninger vedrerende budgetomrade 3 Byggesagsbehandling

Budgetomridet omfatter konsulentbistand og gebyrer for byggesagsbehandling, diverse udgifter og indtegter samt
skadedyrsbekaempelse. Budgetomradet er i hgj grad gebyrfinansieret.

Indteegterne for gebyrer pa byggesagsomradet er athangige af byggeaktiviteten i Gladsaxe Kommune og ikke mindst af fordelingen
mellem de forskellige typer af byggesager, som behandles. Der forventes samlet merindteegter fra byggesagsbehandling i forhold til det
korrigerede budget pa 0,8 mio. kr. (jfr. tabel 1, reekke 6). Merindtaegten haenger ogsa sammen med, at den fulde effekt af det nye
bygningsreglement mod forventning endnu ikke er slaet igennem. Nér nye certificeringsordninger er etableret, vil en vasentlig del af
den kommunale byggesagsbehandling overga til private radgivere.

Bemarkninger vedrerende budgetomrade 4 Kortdata

Budgetomrédet omfatter diverse udgifter og indtegter samt fzlles formal i forbindelse med udvikling og vedligeholdelse af kortdata.
Der forventes et mindreforbrug i forhold til det korrigerede budget pa 0,8 mio. kr.

Serviceudgifter

Trafik- og Teknikudvalgets vedtagne budget vedrarende serviceudgifter, som er pa 98,6 mio. kr., bestar af det vedtagne budget for
Myndighed for veje- og friarealer, Udfarer for veje- og friarealer, Byggesagsbehandling samt Kortdata. Serviceudgifterne danner
rammen for aftalen mellem regeringen og KL om kommunernes gkonomi for 2018, som blev indgaet primo juni 2017. Der forventes et
merforbrug pa 0,4 mio. kr. i forhold til denne ramme.

Udpviklingen fra 1.kvartal 2018 til 3. kvartal 2018 i skennet for udvalgets forbrug vedrerende serviceudgifter fremgar af nedenstédende
tabel.

Tabel 2: Udvikling i forventning til arets forbrug, serviceudgifter, mio. kr.

Serviceudgifter Forventet forbrug Forventet forbrug Forventet forbrug
Vedtaget budget 1. kvartal 2018 Forste halvar 3. kvartal 2018
98,6 100,4 99,4 99,0
Anlaegsregnskab

En oversigt over opfelgningen pa anlaegsudgifter for Trafik- og Teknikudvalget fremgér af nedenstiende tabel.

Tabel 3: Budgetopfolgning 3. kvartal 2018, nettoanlaegsudgifter, mio. kr.

Vedtaget Korrigeret Forbrug Forventet Forskel Forskel
budget Budget forbrug Hele Vedtaget Korrigeret



3. 2018 budget budget
kvartal

54,0 106,0 15,9 33,0 21,0 73,0

Oversigten viser, at det vedtagne budget for nettoanlaegsudgifterne pa Trafik- og Teknikudvalgets omrade er pa i alt 54,0 mio. kr., mens
det korrigerede budget er pa 106,0 mio. kr. Forskellen pé det vedtagede budget 2018 og det korrigerede budget 2018 bestar af de
overforte anleegsmidler fra regnskab 2017 til regnskab 2018 samt de anlagstillegsbevillinger, som er blevet givet i labet af 2018.
Forbruget efter 3. kvartal 2018 udger 15,9 mio. kr. Samlet set forventer forvaltningen et mindreforbrug i forhold til det korrigerede
budget pa 73,0 mio. kr., idet ikke alle anleg ferdiggeres i 2018. Det er primert Letbanerelaterede projekter, der bliver periodiseret til
kommende ér.

En oversigt over de enkelte anleegsprojekter med vedtaget budget, korrigeret budget, forbrug efter 3. kvartal 2018 samt forventet
forbrug i hele 2018 fremgar af bilag 1.

By- og Miljeforvaltningen foreleegger sagen til orientering.

Sagen fremlaegges af

Kristian Hjort.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 17.9.2018, punkt 8
Trafik- og Teknikudvalget 12.3.2018, punkt 25

Okonomiudvalget 3.4.2018, punkt 65
Bilag

Bilag 1: TTU anlaegsoversigt 3 kvartal 2018
Bilag 2: Note 1
Bilag 3: Note 2

Bilag 4: Diagram, Trafik- og Teknikudvalget Budgetopfelgning 3. kv. 2018



Punkt 8: Status pa Letbane
18-124-85.02.02-P35
Meddelelse

Fast punkt pa dagsordenen med en kort status omkring Letbane pé Ring 3.

Midterarealet nord for Buddinge Station bliver sidst i uge 46 (umiddelbart fra 15.11.2018 til 25.11.2018) fjernet, som
folge af, at flere vand- og kloakledninger skal flyttes. Under fjernelsen af midterarealet vil der mellem kl. 09.00 - 15.00
vaere et spor abent i sydgaende retning og to i nordgaende.

Fra 13.11.2018 og ca. 6 maneder frem vil det omfattende arbejde med ledningsomlaegninger blive udfert. Det vil forega i
3 méneder i den ene side af vejen og 3 maneder pa den anden side af vejen. Under dette arbejde vil der skiftevis vere et
spor abent i den ene retning og to spor aben i den anden retning. Cykler og fodgaengere vil stadig kunne komme forbi
arbejdet, dog med mindre gener og lokale omlaegninger.

Arbejdet omkring Slotsherrensvej i Glostrup (som har skabt en del gener pa Ring 3) fortseetter frem til foraret.

I januar gar Lyngby-Taarbak Forsyning i gang med ledningsomlagninger ved viadukten pd Buddingevej (lige ved
Lyngby Station). Dette ma forventes af kunne give store trafikale gener i Lyngby.

Bilag

Bilag 1: Forelabig oversigt over kryds og straekninger der kan blive berart



Punkt 9: Meddelelser fra bestyrelser mm

18-64-85.02.02-P35
Meddelelse

Jakob Skovgaard Koed orienterede fra bestyrelsesmeade i Bddfarten.

Kristian Niebuhr meddelte, at der fortsat er parkeringsproblemer i Hoje Gladsaxe. Kristian Niebuhr efterlyste, at der
intensiveres med parkeringskontrol tidlig morgen og aften.



Punkt 10: Godkendelse af modets beslutninger

18-64-85.02.02-P35
Meddelelse

Godkendt.
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