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Punkt 1: Dreftelse om prioritering af midler til traeplantning

19-1-04.01.00-P05
Beslutning

Droftet. Udvalget besluttede, at treebeplantningen etableres pd Bagsvaerd Hovedgade og Buddinge Hovedgade forst.

Sagsfremstilling

Baggrund:

Gladsaxestrategien har en mélsatning om at styrke bynaturen med udgangspunkt i den grenne strategi, Vores Grenne
Gladsaxe, der blev vedtaget i 2018. Et af mélene i den gronne strategi handler om at udvikle hovedvejene til grenne vej-
og byrum med flere traer.

I budgetaftale for 2019-2022 blev der afsat 2 mio. kr. arligt til plantning af traeer for at skabe grenne vej- og byrum med
flere trecer. Det fremgér af aftalen, at afledt drift skal afholdes inden for Trafik — og Teknikudvalgets ramme, og at dele af
de afsatte midler kan fremrykkes efter ansegning fra Trafik- og Teknikudvalget. (Budgetnote 60, Budgetaftale 2019-
2020).

Trafik og Teknikudvalget tiltradte 04.03.2019, punkt 5, at projektering med af bede med treeer pé bade Buddinge og
Bagsvard Hovedgade blev igangsat, og at Trafik- og Teknikudvalget ville fa forelagt et forslag til treeplantning inden
detailprojektering. Udvalget tiltradte desuden, at By- og Miljeforvaltningen skulle udarbejde et beslutningsoplaeg til
plantning af traeer andre steder i kommunen med henblik pé forelaeggelse for udvalget omkring arsskiftet 2019/2020.
Baggrund for beslutningen var blandt andet et budgetenske fra Trafik- og Teknikudvalget om 2 mio. kr. til plantning af
traeer pa Buddinge Hovedgade, heraf 1 mio. kr. i 2019. Buddinge Hovedgade straekker sig fra Buddinge rundkersel til
Gammelmosevej.

Det oprindelige budgeteonske byggede pa davaerende erfaringstal for etablering af bede i vejarealer med en
anlegsekonomi pa ca. 50.000 kr. pr. trae. Der var som grundlag for budgetensket regnet med ca. 40 traeeer, som kunne
plantes i de markerede spaerreflader i opstribningen pa straekningen.

ViaTrafik, der er radgiver pé projekteringen af vejbedene pa Buddinge og Bagsvard Hovedgade, har tilkendegivet, at
plantning af et tree i vejene efter deres nyeste erfaringstal belaber sig til 75.000-100.000 pr. tree. Dette er overslagspriser,
men det betyder, at der formentlig ikke kan etableres samme antal traer som forventet ved indgéelse af Budgetaftale
2019-2022.

Forvaltningen har modtaget overslagspriser pa plantning af traeer pa streekningen fra Ring 4 til rundkerslen pa samlet
mellem 9,2 mio. kr. og 11,5 mio. kr. athaengig af hvilken strategi for plantning, der velges. Da der i budget 2019-2022
samlet er afsat 8 mio. kr., er der behov for en fornyet dreftelse af, hvordan midlerne til treeplantning skal prioriteres.

I prioriteringen kan indgé spergsmal om, hvilke vejtyper og byrum udvalget ensker at prioritere, og i hvilken
udstraekning, udvalget ensker at samle flere treeer i sterre bede eller sprede plantningen ud med enkeltstdende traeer.

Typer af veje og byrum, hvor der kan plantes traer



Der er mange vej- og byrum, hvor det potentielt kan give veerdi at plante flere treeer.

Hovedveje, primare trafikveje

Den grenne strategi peger pa hovedvejene som et fokuspunkt for en gren udvikling. I strategien er Bagsverd, Buddinge
og Seborg Hovedgade, Bagsvardvej, Gladsaxe Ringvej, Markhgjvej-Gladsaxe Mollevej og Vadstrupvej-Bindeleddet
fremhaevet.

Traeplantningsprojekter pa de primare trafikveje kraever ekstern radgivning og et betydningsfuldt anleegsarbejde, der
berer mange borgere.

De primere trafikveje betjener mange borgere. Vejene har stor synlighed for bade borgerne i Gladsaxe og for folk, der
kommer fra andre kommuner. Traeer pa disse veje vil derfor vaere synlige greb, der klart vil styrke fortellingen om
Gladsaxe som gren og levende by.

Sekundere trafikvej og fordelingsveje
I denne kategori kan naevnes eksempelvis Novembervej, Triumfvej, Juni Allé og Maglegards Allé.

Traeplantningsprojekter pa de sekundere trafikveje kreever ekstern radgivning og et betydningsfuldt anlegsarbejde, der
bererer en del borgere, men ikke i samme grad som de primere trafikveje.

De sekundere trafikveje og fordelingsveje betjener de lokale bykvarterers borgere. Vejene har medium synlighed for
indbyggerne i Gladsaxe, og tracer pa fordelingsvejene vil derfor forst og fremmest styrke den lokale grenne forteellingen
og identitet.

Villaveje

Pé villaveje er der mange overkersler, og der vil derfor kunne plantes ferre traeer. | stedet kan gré vejhjerner konverteres
til grenne hjerner med enkelte treeer, eller vejlukninger kan geres gronne med traer. Projekter pa villavejene kan udferes
lobende i takt med andre anlagsprojekter eller ved omlaegning af drift. Omlegning af vejhjerner kraever ikke ekstern
radgivning og pavirker ikke trafikafviklingen. Treeer pé villavejene vil alt overvejende komme beboerne til glaede.

Byrum

Byrum kan vere sterre torve og pladser. Byrum kan ogsé vaere vejhjerner og vejlukninger i forbindelse med hovedgader,
sportsarealer, skoler eller andre steder, hvor der fedres mange mennesker. Kommunens offentlige legepladser horer ogsé
under denne kategori.

Restaureringsprojekter

Aktuelt er treeerne pa Sehuse ved at vere udtjente, og By- og Miljeforvaltningen forventer en meget begrenset levetid pa
den historiske allé.

Traeerne pa Sehuse er Gladsaxe Kommunes @ldste vej- og allébeplantning. Treeerne har derfor en kulturhistorisk veerdi for
byen.

Da nye traeer pa Sghuse vil vere et restaureringsprojekt, vil nyplantning af traeer her ikke veere med til at gge antallet af
treeer 1 byen.

Sehuse er en smal og lukket vej, med mange overkersler og ringe veekstvilkar for traeerne. Hvis der skal gives acceptable
vaekstvilkér til nye traeer, vil det kraeve en udskiftning af alle fortovsarealerne til rodvenlige baerelag, der kan tale korsel.
Der vil hermed vere tale om et stort projekt med en betydelig ekonomi.



Enkeltstaende treeer contra samling af flere traeer i storre bede

Jo starre jordvolume et trae har at vokse 1, jo bedre vaekstbetingelser har traeeerne. Som hovedregel krever ét tree 10 m2
plantebed, dvs. der skal vaere 10 m2 til radighed for By- og Miljeforvaltningen vil anbefale at plante et vejtrae. To traeer
kraever saledes 20 m2, tre traeer kraever 30 m2 osv. Traeerne kan dog godt deles lidt om jordvolumet, hvis der i stedet
etableres et starre bed, kan der tilfgjes et trae nar det udvides med ca. 7 m2.

I et 30 m2 stort bed vil derved kunne rumme fire traeer i stedet for tre mindre bede med tre treeer. Isar pa vejstrekninger
med begransede muligheder for treeplanting, og hvor det ikke er muligt at etablere symmetriske beplantninger som
eksempelvis alléer, er det en anvendelig metode, nér et gronnere udtryk enskes. Det er desuden gkonomisk fordelagtigt at
etablere faerre men sterre vejbede. Der vil vaere mindre asfalt, der skal skeeres, feerre kantsten skal sattes, og mindre jord
skal graves.

Debat
By- og Miljeforvaltningen foreslar, at Trafik- og Teknikudvalget med udgangspunkt i ovenstéende | drefter, hvordan
midlerne til treeplantning overordnet skal prioriteres som grundlag for en eventuel beslutning om treplantning pa

Bagsverd Hovedgade og Buddinge Hovedgade (jf. dagsordenens punkt nr. 2).

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Trafik- og Teknikudvalget drefter, hvordan midlerne til treeplantning skal prioriteres.



Punkt 2: Forslag til traeplantning pa Bagsvaerd og Buddinge hovedgade

19-1-04.01.00-P05
Beslutning

Forvaltningens Ad 1) og Ad 2) blev tiltradt.

Ad 3) Udvalget besluttede, at "etape 2 alternativ lesning" udbydes og udferes i 2019/2020.

Sagsfremstilling

I budgetaftale 2019-2022 er der afsat 2 mio. kr. arligt til plantning af treeer for at skabe grenne veje og byrum med flere
traeer. (Beslutningsnote 60).

Trafik- og Teknikudvalget tiltradte 04.03.2019, punkt 55, at igangsatte projektering af treeer pd Buddinge og Bagsvaerd
Hovedgade, og at forslaget til placering af tracerne skulle forelegges udvalget inden detailprojektering.

Den samlede vejstraekning fra Bagsverdvej til Buddinge rundkersel er ca. 4 km lang. I vedlagte forslag har forvaltningen
haft fokus pé at finde plads til sa store plantebede som muligt for at give de bedste vaekstbetingelser for traeerne og
samtidig at skabe grundlag for at vejstraekningen reelt vil fremsta som en gren vej.

Etapedeling

Forvaltningen foreslar en etapedeling af projektet:

Etape 1. Buegérden til Gammelmoseve;.

Teettest pa Bagsvard Bymidte er det etageejendomme, der udger vaeggene i vejrummet. Pa resten er strakningen er der en
blanding af reekkehuse og villaer. Der er en del overkersler, men det er muligt at etablere nogle store plantebede med
mange traeer. Der er ikke i forvejen vejtraeer pé strekningen, og treeplantningen vil derfor vere effektfuld. Der er ikke
udfert nyt slidlag endnu. Det var oprindeligt planlagt til udferelse 2019, men péa baggrund af ensket om treeplantning har
forvaltningen udskudt arbejderne til 2020, s& ny asfalt ikke skal brydes op igen. Pa den ca. 800 meter lange streekning vil
der med forslaget kunne blive etableret ca. 40 traeer, uden at der reduceres i det samlede antal parkeringspladser pa
streekningen. Se bilag 1.

Etape 2. Fra Gammelmosevej til Buddinge rundkersel

Der ligger primeert villaer og reekkehuse ud til hovedgaden pa den 2 km lange vejstraekning. Der er mange overkersler,
hvilket vanskeliggor placeringen af traeer. Streekningen er meget gold i sit udtryk, og traeer pa straekningen vil have en stor
effekt for oplevelsen af en gron hovedgade. Straekningen har faet nyt slidlag og opstribning. Opstibningen har sikret en
del arealer til traeer i vejprofilet, neermere bestemt 45 treeer.

Med den nuvarende opstribning vil der pa nogle delstreekninger vaere meget langt mellem traeerne, og den 'grenne
hovedgade' vil ikke komme sé klart til udtryk. Derfor har forvaltningen udarbejdet et alternativt skitseforslag for etapen
og finkeemmet ledningsplanerne for at finde flere pladser til tracer. Se bilag 3.

Det vil veere muligt at f& ca. 32 ekstra treeer ind i etape 2, men det vil vere pa bekostning af 15 parkeringspladser. Se bilag
1.



Forslaget involverer ogsé en alternativ lgsning vedrerende budstoppestederne ved Bagsverd Fortet.

Busstoppestederne er idag forskudt i forhold til hinanden, med en krydsningshelle ca. 25 meter fra den gangsti der forer
op til institutionen ved Bagsverd Fortet. Den lange afstand mellem sti og krydsningshelle eger risikoen for, at bernene
skydser ved stien og ikke bruger hellen. Det foreslas derfor, at busstoppestederne placeres overfor hinanden, og at der

etableres en ny krydsningshelle der giver en mere direkte og sikrere krydsningsmulighed. Nar busserne holder stille,
bliver bilerne holdt tilbage, og det vil seenke hastigheden pa vejen. Se bilag 2.

Etape 3. Fra Bagsvardve;j til Bagsvaerd Bymidte
Vejstreekningen er forholdsvis gron, takket vaere beplantningen med birketreeer omkring Bagsvaerd Kirke og @ldrecentret.
Det vil veere gnskeligt med flere treeer pé straekningen, men det er ikke den straekning, hvor nye treeer vil virke mest

effektfuldt. Der er ikke udfert nyt slidlag pa streekningen endnu, det er planlagt til udferelse i 2020. Det forhold kan tale
for en prioritering af etapen. Skitseforslaget giver plads til ca. 29 traeer pa den ca. 900 m lange straekning.

Forvaltningen foreslar, at der ved alle etaperne ogsé etableres frodige bundplantninger for treeerne. Dermed vil en del af
midlerne ogsa tilgodese strategien Vores Grenne Gladsaxe i forhold til generelt mere grent og sterre biodiversitet i byen.

Serlige forhold
Der har veret klager ved Bagsverd Fortet, da de ikke har ensket traeer uden for deres matrikler. Iser den ene afmerkning
ca. udfor nr. 297 har der veret utilfredshed med, da beboerne hellere vil have parkeringspladser frem for traeer. [ det

alternative forslag til etape 2 foreslas et storre bed frem for 2 sma. Der bliver derved @ndret pa afmerkningen men ikke
antalet af parkeringspladser ved nr. 297.

Okonomiske konsekvenser

Radgiver Viatrafik har afgivet folgende overslagspriser pd anleeg og etablerings drift af treeerne i 3 &r fordelt pa etaperne:

Etape 1.

Prisoverslag 3.000.000 kr. eks. moms.

Etape 2.

Prisoverslag 3.975.000 kr eks. moms.

Etape 2 ALTERNATIV

Prisoverslag 6.375.000 kr. eks moms.

Etape 3.
Prisoverslag 2.175.000 kr. eks. moms .

By- og Miljeforvaltningen indstiller,



1. at etapedeling godkendes,

2. at etape 1 feerdigprojekteres og udbydes til anlaeg 2019-2020, og

3. at der arbejdes videre med etape 2 med @ndret busholdeplads med henblik pé beslutning om realisering

Sagen fremlzegges af

Katrine Olesen

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 04.03.2019, punkt 55
Bilag

Bilag 1: Placering af traeer
Bilag 2: Forslag til busholdepladser
Bilag 3: Underskrifter mod nedlaegning af parkeringspladser og nye vejtracer

Bilag 4: Illustration af alternativ etape 2



Punkt 3: Andringer af Trafik- og Teknikudvalgets forretningsorden som
folge af ny moedeplan

18-62-85.02.02-P35
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

@konomiudvalget besluttede 02.10.2018, punkt 13, en ny medeplansstruktur, som startede op 01.01.2019.
Okonomiudvalget har 11.12.2018, punkt 25, i forleengelse heraf besluttet at tilfoje enkelte @ndringer i deres
forretningsorden, sé den er tilpasset den nye medeplansstruktur. For at sikre en i hovedtrak ensartet praksis mellem
fagudvalgene anbefaler @konomiudvalget, at de gvrige fagudvalg ogsa beslutter at endre deres forretningsordener
tilsvarende. Forslag til ny forretningsorden for Trafik- og Teknikudvalget, hvor forslag til endringer er fremhavet, er
vedlagt som bilag 1.

Andringerne folger direkte af @ndringerne i @konomiudvalgets forretningsorden.

Med den ny medestruktur atholdes politiske meder nu i en 4-ugers mgdeplan, hvor hovedstrukturen er som folger:
Uge 1: Atholdelse af alle fagudvalgsmeder, herunder ogsa Jkonomiudvalgsmede med fagudvalgets egne sager.
Uge 2: Ingen faste meder.

Uge 3: Okonomiudvalgsmede med behandling af sager fra fagudvalg, som skal til Byradet.

Uge 4: Mandag atholdes gruppemeder. Onsdag atholdes byradsmede.

Den nye medestruktur medferer, at enkelte dele af Trafik- og Teknikudvalgets forretningsorden ikke leengere passer til
udvalgets tilretteleggelse af moder.

Pé den baggrund foreslas folgende nye formuleringer i forretningsordens § 3:

stk. 2. Udkast til dagsorden og det fornedne materiale til bedemmelse af de sager, der er optaget pa dagsordenen for
udvalgsmader, udsendes til medlemmerne i overensstemmelse med den af Byradet vedtagne arlige madeplan.

Skulle et fagudvalgsmede blive flyttet fra uge 1, vil udsendelsen af dagsordenen fortsat ske samtidig med dagsordener til
udvalgsmader i denne uge for at sikre den samlede dialog om dagsordenerne pé gruppemaderne i uge 4.

Der foreslés folgende ny formulering:

stk. 3. Hvis et medlem senest 6 dage forud for dagen for gruppemeder, ifelge den érligt vedtagne medeplan, har indgivet
skriftlig anmodning om behandling af en sag, satter udvalgsformanden denne sag pa dagsordenen for forstkommende
mede.

Andringerne vil samlet sikre, at den vedtagne madeplan og fagudvalgets forretningsorden er i overensstemmelse med
hinanden og tilsammen giver den smidighed i den politiske behandling, der eftersperges, samtidig med at Styrelseslovens
formelle tidsfrister for udsendelse af materiale for politiske meder overholdes.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at @ndringerne til Forretningsorden for Trafik- og Teknikudvalget godkendes.

Relateret behandling

Okonomiudvalget 02.10.2018, punkt 13



Okonomiudvalget 11.12.2018, punkt 25

Trafik- og Teknikudvalget 12.03.2018, punkt 26
Bilag

Bilag 1: Forretningsorden for TTU pr 01102019



Punkt 4: Myndighedsbehandling af detailprojekt Letbane Ring 3

19-1-05.01.35-P20
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling

By- og Miljeforvaltningen har modtaget den forste detailprojektpakke for anleegget af letbanen i Ring 3 fra
anlegsentrepreneren for straekningen "protokol 14" i Gladsaxe Kommune. Protokollen omfatter Buddingevej umiddelbart
nord for rundkerslen til kommunegransen til Lyngby-Taarbaek Kommune. Projektpakkerne bestar af tegningsmateriale
samt beskrivelser opdelt i en reekke fagomrader sasom vejens udformning, afvanding, afmarkning, skiltning,
konstruktioner, jordbundsforhold, stationer, landskabsplaner og beplantning. Formélet med projektpakken er at opna de
endelige myndighedsgodkendelser fra kommunerne i forhold til vejens endelige udformning. I lebet af foraret 2019 har
anlaegsentrepreneren prasenteret et forelebigt design, og der har i den forbindelse vaeret atholdt en reekke meder mellem
By- og Miljeforvaltningen, Hovedstadens Letbane og CG jensen.

Processen med opnéelsen af myndighedsgodkendelsen foregar i en raekke trin, hvor forvaltningen og Hovedstadens
Letbane kommenterer pa detailprojektet. Anlaegsentrepreneren opdaterer herefter detailprojektet, som igen sendes til
Hovedstadens Letbane og vejmyndigheden til kommentering. Processen kan gentages, til den endelige godkendelse kan
opnées. Der er i forbindelse med processen aftalt opfelgningsmeder.

For protokol 14, som er den forste streekning, der myndighedsbehandles i Gladsaxe, skal der foreligge en
myndighedsgodkendelse fra Gladsaxe Kommune senest den 18.10.2019. Datoen for opnéelse af
myndighedsgodkendelsen er fastlagt i kontrakten med entrepreneren og har binding til tidsplanen. By- og
Miljeforvaltningen modtog materialet 25.08.2019 og har sendt de forste indledende kommentarer til projektet, jvf. proces
og tidsplan i bilag 1 og 2.

Beskrivelse af detailprojekt

Detailprojektet bestar af tegninger og beskrivelser indenfor en raekke fagomrader, der vedrarer vejens anlaeg. Overordnet
svarer detailprojektet til det principgodkendte vejprojekt, som Byradet behandlede pd medet 29.03.2017, punkt 35. Der er
dog stadigvaek en raekke udestdender, som skal aftales pa plads imellem de involverede parter, for der kan gives en endelig
myndighedsgodkendelse til projektet.

For at illustrere projektet, er landskabsplanerne for Buddingevej vedlagt som bilag 3, planerne viser den landskabelige
bearbejdning af projektet og giver en overordnet illustration af belegninger og beplantning pé straekningen.

Vejens udformning

Beskrivelser og tegninger af vejens udformning bestar blandt andet af en raekke tvaersnit, langdeprofiler samt koteplaner.
Derudover er der forslag til skilte og afmarkningsplaner samt belaegningsplaner, der overordnet viser typen af
belaegninger pa vejens areal. Vejdirektoratet og Vestegnens Politi har ogsd kommenteret pa de dele af materialet, der er
relevante for dem.

Driftsafdelingen har veret med til at vurdere og kommentere vejens belaegninger og opbygninger. Det er planlagt, at der
udleegges en stgjdempende asfaltbeleegning pé straekningen.



Der bliver i forbindelse med detailprojektet udarbejdet en Trafiksikkerheds- og Tilgengelighedsrevision for de enkelte
vejstreekninger. 1 revisionerne, der er udarbejdet af en uathangig radgiver, beskrives forhold, der vedrerer trafiksikkerhed
og tilgengelighed, som kraver vejmyndighedens stillingtagen for videre projektering.

Vejafvanding

Projektet for vejens afvanding er gennemgéet i samarbejde med driftsafdelingen. Der forestér fortsat en koordinering med
Novafos omkring graenseflader til deres projekt med udskiftning af ledninger til regnvand.

Stettemure og bygvaerker

I forbindelse med udvidelse af vejen etableres der pa flere lokaliteter stattemure, for at optage nye og eksisterende
niveauforskelle, i bilag 4 ses eksempel pa en stattemur ved Kildebakken. Pa streekningen ombygges enkelte storre
bygvearker, det drejer sig for eksempel om sikring af gangtunnel ved Kellersvej, ombygninger ved S-banebroen ved

Buddinge Station samt udvidelse af broen over Motorring 3. Broen over Motorring 3 udvides med to nye gang- og
cykelstibroer. Plantegning af de fremtidige forhold er vedlagt i bilag 5.

Vejbelysning

I forbindelse med projektering af vejbelysningen er der udarbejdet lysberegninger for straekningen, der fastsatter
vejbelysningens udformning. Ursted er inddraget i myndighedsbehandlingen.

Landskabsplaner og beplantning
Pé de vedlagte tegninger findes en overordnet oversigt over arealernes landskabelige bearbejdning samt typer og

placering af beplantning. Forslag til type af de enkelte treeer og hakke beskrives i materialet, forvaltningen stiller forslag
til placering af flere traeer, hvor det vurderes muligt.

Det endeligt myndighedsgodkendte projekt fremlaegges senere for Trafik- og Teknikudvalget.

Tidsplan for myndighedsgodkendelser for straekninger i Gladsaxe Kommune
Protokol 12 og 13, som henholdsvis er strekningerne pa Gladsaxe Ringvej mellem Hilleradmotorvejen og
kommunegransen til Herlev Kommune og imellem Hilleredmotorvejen og rundkerslen, har frist for godkendelse

henholdsvis den 29.01.2020 og den 20.12.2019. Trafik- og Teknikudvalget vil blive orienteret om straekningerne pa
udvalgets mede den 6.01.2020.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at udvalget orienteres om den igangvarende myndighedsproces.

Relateret behandling

Byrédet 29.03.2017, Punkt 35 (Aben)
Bilag



Bilag 1: Myndighedsbehandling af detailprojektet
Bilag 2: Myndighedsbehandling af detailprojekt
Bilag 3: Landskabstegninger

Bilag 4: Eksempel pa stottemur

Bilag 5: Situationsplan bro over Motorring 3



Punkt 5: Trafik- og Teknikudvalget Budgetopfelgning ultimo 2. kvartal 2019

18-26-00.01.00-002
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling
Budgetopfolgningen omfatter driftsudgifter. Hele Trafik- og Teknikudvalgsomrédet falder ind under servicerammen.
Driftsbudget og serviceramme

Budgetrammer, forbrug/regnskab, forventet forbrug for hele aret samt forventede afvigelser til det korrigerede budget
fremgar af tabellen nedenfor.

Tabel 1: Budgetopfolgning, nettodriftsudgifter, 2. kvartal 2019, mio.kr.

Bevilling Vedtaget Korr.  Forbrug Forventet Forskel Forskel
budget  budget 2. forbrug korrigeret
kvartal  hele vedtaget budget
2019
budget

01 Myndighed for )5 gg8 211 519 1,0 16,9
veje og friarealer
02 Udforerveje-og - 496 560 222 527 31 35
friarealer
03 Myndighed for
byggesagsbehandling 0.2 0,7 -1,6 0.9 0,7 1,6
04 Kortdata 0,5 1,4 0,5 0,6 -0,1 0,8
TTU ialt 102,9 127,1 422 104,3 -1,5 22,8

Note: Forskel angives som mindre- (+) / merforbrug (-)

Servicerammen for Trafik- og Teknikudvalgets omrade er pa 102,9 mio. kr. og bestar saledes af det vedtagne budget. Der
forventes et merforbrug pa -1,5 mio.kr. i forhold til servicerammen.

Samlet set forventer By- og Miljeforvaltningen et mindreforbrug i forhold til det korrigerede budget pa 22,8 mio.kr.

For budgetomrade 01 Myndighed for Veje- og friarealer geelder det, at ca. 2/3 af budgettet vedrerer kollektiv trafik. Der er
fra 2018 til 2019 overfort 15,3 mio.kr., hvoraf de 8,8 mio.kr. vedrarer kollektiv trafik. Det forventede mindreforbrug pé
16,9 mio. kr. vedrerer primert den kollektive trafik samt vejbelysningsomrédet og skal bruges i de kommende &r i
forbindelse med merudgifter til den kolletive trafik under letbanearbejdet.

For budgetomrade 02 Udforer for Veje- og friarealer geelder, at der er en teet sammenhang mellem arets resultat, og hvor
hard den kommende vinter bliver. Det forudsattes, at der som udgangspunkt bruges det afsatte budgetbeleb til
vintertjeneste i indevarende ars budgetramme. Der blev overfort et mindre forbrug pé cirka 6,5 mio.kr. fra regnskab 2018
til 2019. Belgbet dekker driftsmidler til ekstremt vejr ca. 4,7 mio.kr., driftsmidler til Bagsverd Fort, afvandning samt
Bagsvard Erhvervskvarter, trafiksikkerhed pa 0,4 mio.kr. samt driftsmidler til klimatilpasningsprojekter pd 1,3 mio.kr.

Driftsmidlerne til klimatilpasningsprojekter blev tilfort Driftsafdelingens driftsramme i 2017 og er et engangsbeleb, som
skal dekke implementeringen af klimatilpasningsprojekter og fremtidigt vedligehold. De 1,3 mio.kr. til
klimatilpasningsprojekter skal dekke flere &r og kan overfores mellem &rene. Samlet set forventes der pd nuverende
tidspunkt et mindre forbrug pé ca. 3,5 mio. kr., som hovedsageligt vil besta af driftsmidler til ekstremt vejr samt
driftsmidler til klimatilpasningsprojekter.



Budgetomrade 03 Byggesagsbehandling deekker byggesagsbehandling samt skadedyrsbekampelse. Der forventes ultimo
2. kvartal 2019 samlet merindtaegter pa 1,6 mio. kr. i forhold til det korrigerede budget fordelt med 0,9 mio.kr. indenfor
byggesagsbehandlingen samt 0,7 mio. kr. vedrerende skadedyrsbekaempelsen. Heraf udger de overforte midler fra 2018 til
2019 0,8 mio. kr. fordelt med henholdsvis 0,4 mio.kr. vedrerende byggesagsbehandling og 0,4 mio. kr. vedrerende
skadedyrsbekampelse pé grund af faerre rotteanmeldelser. De forventede merindtagter indenfor byggesagsbehandlingen
skyldes, at loveendringen med en certifiseringsordning, der skulle aflese den kommunale tekniske byggesagsbehandling,
endnu ikke er slaet igennem som forventet.

Anlegsregnskab
En oversigt over opfelgningen af anleegsudgifter for Trafik- og Teknikudvalget fremgar af nedenstiende tabel.

Tabel 2: Budgetopfolgning 2. kvartal 2019, nettoanlaegsudgifter, mio.kr.

Difference Difference
Vedtaget Korrigeret Forbrug 2. Forventet vedtaget korrigeret
budget budget kvartal forbrugialt budget budget
44,7 123,7 10,0 40,5 4,2 83,2

2

Oversigten viser, at det vedtagne budget for nettoanlegsudgifterne pa Trafik- og Teknikudvalgets omrade er pa i alt 44,7
mio.kr. Forbruget efter 2. kvartal 2019 udger 10,0 mio.kr. Samlet set forventer forvaltningen et mindreforbrug i forhold til
det vedtagne budget pa 4,2 mio.kr. og et mindreforbrug pa 83,2 mio.kr. i forhold til det korrigerede budget, idet ikke alle
anleg ferdiggeres 1 2019. Det er primart letbanerelaterede projekter som Gladsaxe Boulevard projektet samt anleg i
forbindelse med letbanestationer, der vil blive periodiseret til de kommende ér. Alene Gladsaxe Boulevard projektet
forventes at overfore ca. 36,2 mio.kr.

En oversigt over de enkelte anleegsprojekter med vedtaget budget, korrigeret budget, forbrug efter 2. kvartal 2019 samt
forventet forbrug i hele 2019 fremgér af bilag 1.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at budgetopfolgningen for 1. kvartal 2019 for Trafik- og Teknikudvalget tages til efterretning.
Bilag

Bilag 1: TTU anlagsoversigt 2. kvartal 2019



Punkt 6: Orientering om midlertidig ibrugtagningstilladelse Vadstrupvej 21

18-20625-02.00.00-A00
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling

Det nasten ferdige byggeri pa Vadstrupvej 21, som er opfert pa baggrund af Lokalplan 220 har givet anledning til
dreftelse i blandt andet @konomiudvalget 03.09.2019, punkt 9. Efterfolgende har Martin Skou Heidemann henvendt sig
til By- og Miljgforvaltningen og udvalgsformanden og spurgt yderligere ind til ibrugtagning af byggeriet.

Pa den baggrund vil forvaltningen pa medet give en redegerelse for den midlertidige ibrugtagningstilladelse, der er givet
til byggeriet, og den videre indsats i relation til de i lokalplanen navnte vilkér for ibrugtagning af ny bebyggelse. 1
forleengelse heraf vil forvaltningen pé et kommende mede legge op til en generel temadreftelse om brugen af
midlertidige tilladelser.

By- og Miljeforvaltningen foreligger sagen til orientering.

Relateret behandling

@konomiudvalget 03.09.2019, punkt 9



Punkt 7: Status Letbane

18-124-85.02.02-P35
Meddelelse

Ifelge den overordnede plan for Letbanen vil viadukten ved Lyngby Station veare lukket fra ultimo januar/medio februar
2020 og 1,5 til 2 méneder frem. Mens arbejderne star pé, kan man kere af Christian X's Allé fra Buddingeve;j for at
komme til Lyngby Hovedgade.

Der er givet tilladelse til, at Novafos kan etablere byggeplads pa det grenne omrade ved Dynamovej og Transformervej i
Morkhej Erhvervskvarter. Trafikgruppen i Merkhej Erhvervskvarter, Novafos og By- og Miljeforvaltningen er i et
samarbejde kommet frem frem til denne lgsning.

I starten af oktober bliver beplantnnigen ryddet langs venstre side af Gladsaxe Ringvej, mellem Motorring 3 og Batterive;j
i retning mod rundkerslen. Rydningen vil forega mest pé privat grund og skal blandt andet gere plads til opsetning af en
stottemur, som kan baere niveauforskellen, nér vejarealet udvides til ogsa at rumme anlegget af Letbanen. Arbejdet er
planlagt til at starte i uge 40 og kan omfatte weekendarbejde i dagtimerne. De bererte grundejere og naboer har faet
direkte besked. Cykelstien opretholdes under arbejdet. Der vil formentlig i mindre grad forekomme stgj fra rydningerne
og arbejdskersel med lastbiler til og fra omréadet.



Punkt 8: Meddelelser og nyt fra bestyrelser

19-3-00.22.04-A30
Meddelelse

By- og Miljeforvaltningen uddelte pd baggrund af spergsmal pa sidste mede et notat om status for legepladsen pa Magle
Torv.

Maj Green orienterede om Slotparken 44. Byradet vil den 1. oktober 2019 fa fremsendt et notat om juridiske forhold, og
der vil ligeledes blive fremsendt et opdateret notat om, hvad der er sket i omradet.

Kristian Niebuhr efterspurgte, at udvalget far fremsendt opdateret information om Nyt Bynet.
Jakob Skovgaard Koed orienterede fra mede i Movi's reprasentantskab.

Bilag

Bilag 1: Legeplads Magle Torv



Punkt 9: Godkendelse af modets beslutninger

19-4-00.22.04-A30
Meddelelse

Godkendt.
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