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Punkt 1: Anlaegsregnskab Vedligeholdelse, kerebaner 2017

19-2-05.01.08-S08
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb
Okonomiudvalget 18.06.2019

Byradet 26.06.2019

Sagsfremstilling

Der foreligger nu anlagsregnskab for folgende anlaegsprojekt: Vedligeholdelse, kerebaner 2017.

Ved budgetvedtagelsen for 2017 tiltradte Byradet 12.10.2016, punkt 108, en anleegsbevilling

pa 20.064.000 kr. til Vedligeholdelse, karebaner 2017.

Arbejdet har omfattet slidlagsarbejder pa veje, stier, fortovsarbejder, konsulentudgifter mv.

De udforte arbejder fremgar af bilag 1.

Bevilling 20.064.000 kr.

Forbrug 19.315.262 kr.

Mindreforbrug 748.738 kr.

Mindreforbrug pa 748.738 kr. er via videreforselssag 2017 overfort til anlaegspuljen Vedligeholdelse, karebaner 2018.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at anlegsregnskab godkendes.
Relateret behandling
Byréadet 12.10.2016, punkt 108
Bilag

Bilag 1: Anlegsregnskab stednr. 222941 17 Vedligeholdelse, kerebaner 2017.pdf



Punkt 2: Anlaegsregnskab Vedligeholdelse, kerebaner 2018

19-3-05.01.08-S08
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb
Okonomiudvalget 18.06.2019

Byradet 26.06.2019
Sagsfremstilling

Der foreligger nu anlagsregnskab for folgende anlaegsprojekt: Vedligeholdelse, kerebaner 2018.

Ved budgetvedtagelsen for 2018 tiltraddte Byradet 11.10.2017, punkt 103, en
anlegsbevilling pa 16.382.000 kr. til Vedligeholdelse, kerebaner 2018.

Derudover har Byradet 18.04.2018, punkt 32, om videreferselse af radighedsbeleb tiltradt,
at et mindreforbrug pa 748.739 kr. fra anleegssag Vedligeholdelse, kerebaner 2017, blev
overfort til Vedligeholdelse, kerebaner 2018.

Arbejdet har omfattet slidlagsarbejder pé veje, stier, fortovsarbejder, konsulentudgifter mv.

De udferte arbejder fremgér af bilag 1.

Bevilling 16.382.000 kr.
Tillegsbevilling 748.739 kr.
Beviling i alt 17.130.739 kr.
Forbrug 17.129.899 kr.
Mindreforbrug 840 kr.

Mindreforbruget pa 840 kr. tilferes kommunekassen.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at anlaegsregnskabet godkendes.



Relateret behandling
Byradet 11.10.2017, punkt 103

Byradet 18.04.2018, punkt 32
Bilag

Bilag 1: Anlegsregnskab 222941 18 Vedligeholdelse, kerebaner 2018.pdf



Punkt 3: Temadroftelse om udbud af buslinjer 160, 164 og 166, herunder
valg af drivmiddel mv.

19-49-05.00.00-GO1
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Movia udbyder lgbende busdriften pd vegne af kommuner og regioner pa Sjelland. Movia er nu i gang med udbud A19,
der omfatter kontrakter, som senest opherer i sommeren 2022.

I Gladsaxe Kommune drejer det sig om linjerne 160, 164, 166 og 200S, som er bestilt til Nyt Bynet fra sommeren 2019.
Inden 30.10.2019 skal kommuner og region beslutte, hvordan busserne skal udbydes. Det betyder, at der skal tages stilling
til forhold som digital trafikinformation, reklamer, miljokrav, kontraktleengde og ekonomi. Som ved den almindelige
bestilling af busdriften er en koordinering imellem ejerne, kommunerne og regionen, et vigtigt element i processen.

Proces

I forhold til tidsplanen foregar der i lobet af 2019 en afklaring af kommunernes holdning og ensker til udbuddet, og
Movia udferer pa baggrund af disse beslutninger en markedsdialog med operatererne. I forste halvdel af 2020 udsendes
udbudsmaterialet, og der gennemfores en praekvalifikation og aflevering af tilbud. I lebet af august til oktober 2020
evalueres og tildeles de indkomne tilbud af Movia, og kontrakten indgaes. Movia vil lebende holde kommunerne
orienteret om udbuddet. For linjerne i Gladsaxe vil de nye operatarer have driftsstart i december 2021.

Miljemal i Movias Trafikplan

Movias bestyrelse har i Trafikplan 2016 pa baggrund af en hering hos regioner og kommuner fastsat mél for udledningen
af CO2, NOx, partikler og stej frem mod 2030. Mélet er, at Movia i 2030 er fossilfri. Byrédet besluttede pd medet
14.12.2016, punkt 131, at godkende Movias Trafikplan 2016 samt malet om at opna fossilfri buskersel i 2030.

Med udgangspunkt i Trafikplan 2016 er det Movias indstilling, at linjer, som er omfattet af udbuddet, A19, som minimum
udbydes med krav om fossilfrihed. Movia anbefaler desuden, at linjer som potentielt endres, nar Letbanen abner, udbydes
med fossilfrihed. Kommuner og region kan som udgangspunkt vaelge imellem emissionsniveauerne fossile busser med
option pa fossilfrihed, fossilfrihed og nulemission, jvf. bilag 1.

Fossilfrihed betyder, at der ikke anvendes fossile braendstoffer i afvikling af busdriften, og at driften gennemferes uden
udledning af CO,. En fossilfri busdrift kan med nuvarende teknologier afvikles med busser, som anvender biogas,

syntetisk biodiesel (HVO), el eller brint. Et krav om fossilfrihed forventes last ved brug af biogas eller syntetisk biodiesel.
Forventningen er, at fossilfrihed vil koste ca. 7-16 procent mere arligt for de pageldende kommuner og regioner.

Nulemission giver en busdrift, som bédde er fri for CO, og lokal luftforurening (NO, og partikler), og som har en

betydelig lavere stgjpavirkning. Hvis der stilles krav om nulemission, udferes kerslen med enten el- eller brintbusser.
Forventningen er, at nulemission vil koste mellem 6-22 procen. i forhold til eksisterende drift. Movia bemarker, at de
seneste ars udvikling i forhold til nulemissionen peger p4, at vi er i en teknologisk overgangsfase, hvor nulemission pa
kort sigt er dyrere, hvor erfaringerne er fa, og hvor storskalaudrulning ferst lige er begyndt. Pa kort sigt vil der derfor for
nogle kommuner og regioner vaere gode grunde til at fortsaette med konventionelle busser pa fossilfri drivmidler.



Movia anbefaler, at linje 164 udbydes med krav om nulemission, da linjen kerer igennem teette byomréader, hvor effekten
af bade den lavere stogjpévirkning samt eliminering af lokal luftforurening (NO, og partikler) vil vare stor. For

nulemission udbyder Movia en kontraktperiode pa 10+2 ar. Den forventede meromkostning for Gladsaxe Kommune ved
valg af nulemission er estimeret til 0,2 - 0,6 mio. kr. arligt, jvf. bilag 2.

Movia anbefaler at fortsatte med konventionelle busser pa fossilfri drivmidler pa linje 166. Der vil i de kommende ar
forestd et arbejde med at tilpasse busserne til den kommende letbane, og i den forbindelse vil der vere et szerligt hajt
behov for fleksibilitet pa linje 166, der pa delstraekninger kerer mere eller mindre parallelt med den kommende letbane-
streekning. Movia anbefaler, at der udbydes med en kort kontrakt, der er tilpasset letbanens forventede abning i 2025. Den
forventede meromkostning for Gladsaxe Kommune ved valg af fossilfrihed og kort kontrakt er estimeret til 0,5 - 2,0 mio.
kr. arligt, jvf. bilag 3.

Endelig anbefaler Movia, at der udbydes en kort kontrakt pé linje 200S med udgangspunkt i fossilfrihed, idet linjen
forventes afkortet til Gladsaxe Trafikplads i 2025 efter tilpasning til letbanen, hvorved Gladsaxe ikke har medfinansiering
af ruten lengere. Meromkostningen i arene 2022 til 2024 forventes arligt at udgere mellem 0,2 - 0,7 mio. kr. Region
Hovedstaden finansierer ca. 85 procent af linjen, og regionens overvejelser vil derfor have en vasentlig veegt i forhold til
det endelige valg.

By- og Miljeforvaltningen anbefaler som udgangspunkt, at Gladsaxe Kommune folger Movias anbefaling om:

¢ at linje 164 udbydes som nulemmission med kontraktlengde pa 10 ar, jvf. bilag 2
¢ at linje 166 udbydes med fossilfrihed tilpasset letbanens &bning i 2025, jvf. bilag 3
¢ at linje 200S udbydes med fossilfrihed tilpasset letbanens dbning i 2025.

I forbindelse med valg af elbusser vil der vaere behov for at etablere infrastruktur til opladning i byrummet. Movia har
tildelt Siemens en rammeaftale, hvor de star for levering og opsaetning af ladeinfrastruktur. Nar operateren byder péa en
buslinje, bliver det derved muligt for operatererne at beregne de samlede omkostninger for anskaffelse og drift af elbusser
og den nedvendige ladeinfrastruktur. P4 de nye busterminaler ved Gladsaxe Trafikplads og Buddinge Station er der
allerede taget hgjde for ladeinfrastruktur, derudover vurderer forvaltningen, at busterminalen ved Varebroparken ogsa er
velegnet til ladeinfrastruktur. Opsatning af ladeinfrastruktur er, sandsynligvis, ikke nedvendig i Gladsaxe i forbindelse
med udbud A19, da linje 164 ikke har endestation i Gladsaxe.

Derudover anbefaler forvaltningen, at det underseges n@rmere, om linje 160 kan udbydes med mindre busser, jvf. Trafik-
og Teknikudvalgets mede 12.11.2018, punkt 1. I Movias nuvarende vurdering er linje 160 indeholdt i samme udbud som
linje 166 og med samme busmateriel dvs. standard 12 m busser med fossilfrihed.

Reklamer og trafikinformation

I henhold til udbudsmaterialets krav er det muligt for operatererne at udnytte en del af bussens indretning til salg af
reklamer. Indteegten, som tilfalder operateren, indarbejdes i tilbudsprisen, og busdriften bliver dermed billigere.
Kommunerne har dog mulighed for at fravalge reklamer mod en kompensation til operateren, som ligger pa mellem
7.500 og 20.000 kr. pr. bus. pr. ar.

Digital trafikinformation kan tilvaelges i busserne i form af digitale skeerme, der kan vise opdateret information om den
kollektive trafik. Skeermen viser skiftemuligheder til andre busser og tog samt informationer om eventuelle forsinkelser
eller starre trafikale haendelser. Der er ogsa mulighed for, at kommunerne kan fa information pé skeermene af forskellig



karakter. Skeermene er delvist finansieret af de reklamer, der ogsa vises. Movia vurderer, at informationsskaermene koster
ca. 0,2-0,4 procent mere pr. kereplantime, som gennemsnitligt ligger pa ca. 650 kr.

Movia anbefaler, at der opsettes digitale skeerme i de buslinjer, der indgér i A19 i Gladsaxe Kommune. Det vil sige
linjerne 160, 164, 166 og 200S.

Forvaltningen anbefaler, at der tillades reklamer og tilkebes trafikinformation i busserne som foresléet af Movia.

Dkonomi

En beslutning om at folge Movias anbefalinger i forbindelse med udbud A19 vil give en forgget arlig driftsomkostning til
Gladsaxe Kommune. Movia vurderer, at udgiften vil vare pa mellem 0,9 mio. kr. og 3,3 mio. kr. arligt, den endelige
udgift kendes dog forst, nir udbuddet er gennemfeort.

I forhold til det nuverende driftsomfang for busserne i Gladsaxe Kommune er der et forventet overskud pé budgettet for
kollektiv trafik pa ca. 5,7 mio. kr. i arene 2022 til 2024. Overskuddet skyldes, at udgifterne for busdriften grundet en
@ndret fordelingsnegle blev reduceret for nogle ar siden, og Byradet besluttede i1 den forbindelse at opretholde budgettet
for at have en buffer i forbindelse med anlag af letbanen og samtidig have en fleksibilitet i forhold til de afledte
virkninger af anlaeg af henholdsvis Metrocityringen og letbanen. Det arlige overskud betyder, at der i hvert af drene 2022
til 2024 er et raderum til at finansiere de op til 3,3 mio. kr. arligt for udbud A19 fra den eksisterende driftsramme for
kollektiv trafik, jvf. bilag 4.

12019 er der en opsparet skonomisk buffer pa kontoen for kollektiv trafik pa ca. 14,6 mio. kr. Bufferen skyldes blandt
andet en storre efterregulering fra Movia i arene 2018 og 2019 samt mindre udgifter til ekstraordinaer busdrift i
forbindelse med anlaegget af letbanen i 2018 end forventet. Bufferen gges arligt med overskuddet fra driften. Det er
forudsat, at der fra bufferen i drene 2018 til 2024 kan finansieres op til ca. 4 mio. kr. arligt til udgifter til busdriften i
forbindelse med anlaegget af letbanen, jvf. Trafik- og Teknikudvalgets mede 12.06.2017, punkt 48.

Med en beslutning om en medfinansiering af stoppesteder pa Hilleradmotorvejen i 2020 pé op til 2,0 mio. kr., jvf. denne
dagsorden, punkt 4, vil den samlede buffer i 2022 vere pé ca. 10,5 mio. kr.

Fra 2025 vil letbanen efter planen ga i drift. Frem imod letbanens dbning skal der tages stilling til, hvordan busdriften skal
tilpasses letbanens drift og gkonomi.

Forvaltningen anbefaler, at de sgede omkostninger i forbindelse med udbud A19 atholdes indenfor det eksisterende
budget, som anvist. Fremskrivningen indeholder en usikkerhed, da vi ser pé arene 2022 til 2024. Fremtidige udbud af
busdriften og overgang til fossilfrihed eller nulemission vil givetvis betyde en gget driftsomkostning til Gladsaxe
Kommune, derfor skal der ved naste udbud igen tages stilling til ekonomien. Derudover er der stadig en usikkerhed
omkring, hvilken effekt Nyt Bynet samt abningen af Metro Cityringen vil have pa den samlede driftsekonomi.

I forhold til udbuddet af linje 160 skal der sarskilt indhentes et overslag pé, hvilken forventet oget udgift et udbud med
mindre busser vil have.

Beslutningsproces



Som nevnt indledningsvis skal der inden endelig beslutning ske en koordinering mellem Movia, kommuner og regionen.
Forvaltningen anbefaler, at udvalget drefter de forskellige muligheder, udbuddet vil rumme i forhold til
fossilfrihed/nulemission, digital trafikinformation, reklamer samt efterspergsel pa mindre bus til linje 160. Droftelsen vil
danne grundlag for og give input til Movias endelige udarbejdelse af udbudsgrundlaget for A19.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

at udvalget drefter de forskellige muligheder for udbuddet, og at forvaltningen vil fremleegge en sag i forhold til endelig
beslutning i efteraret 2019.

Sagen fremlaegges af

Rédgivningschef Torsten Rasmussen, Movia vil deltage pa medet og orientere om udbuddet.

Relateret behandling
Byradet 14.12.2016, punkt 131
Trafik- og Teknikudvalget 12.11.2018, punkt 1

Trafik- og Teknikudvalget 12.06.2017, punkt 48
Bilag

Bilag 1: Udbudsgrundlag A19
Bilag 2: Anbefaling og negletal for linje 164
Bilag 3: Anbefaling og negletal for linje 166

Bilag 4: ©Okonomi Busdrift i Gladsaxe Kommune



Punkt 4: Busstoppested Hilleredmotorvejen mellem Heoje Gladsaxe og
Tingbjerg

18-3-05.00.00-P20
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

I forbindelse med &bningen af Metro Cityringen i sommeren 2019 @ndres en rekke buslinjer i Gladsaxe Kommune. Den
regionale linje 2508 fér ny linjeforing og kommer til at kere pd Hilleradmotorvejen imellem Tingbjerg og Hoje Gladsaxe.

Der findes i dag to eksisterende busstoppesteder ved broen over Hilleradmotorvejen, som senest er blevet benyttet i 2011,
da linje 67 betjente dem. Movia har vurderet, at en udnyttelse af stoppestedet til den ny linje 250S kan forbedre den
samlede betjening af bade Tingbjerg og Heje Gladsaxe. Blandt andet vil linjen give forbindelse til andre dele af
Kebenhavn, end med linje 4A, jvf. bilag 1.

For at kunne betjene stoppestederne igen, startede Movia en dialog med Vejdirektoratet allerede i 2016. Movia havde for
dette overfor Vejdirektoratet anbefalet, at stoppestederne skulle opretholdes. Vejdirektoratet, der er ejer af vejen, har
imidlertid efter en grundig vurdering sat krav om, at stoppestedet skal opgraderes og renoveres, for der gives tilladelse til,
at de kan benyttes igen. Vejdirektoratet har udarbejdet forslag til, hvordan stoppestederne kan tilpasses, si de kan
godkendes sikkerhedsmassigt. Der er udarbejdet to alternativer, der begge kan godkendes af Vejdirektoratet, jvf. bilag 2.

Begge forslag kraever, at vejanleg, cykelsti samt buslommer med stoppested og leeskaerm udvides ind i det fredede
omrade. Det er derfor nadvendigt at sage og opna en dispensation for fredningen, for anleegget kan pabegyndes.
Stoppestedet ligger i Kebenhavns Kommune, og administrationen i Kgbenhavn vurderer, at anlaeegget ikke sendrer
veesentligt ved den fredede moses karakter, sa dispensation er mulig.

Movia anbefaler, at der investeres 6 mio. kr. til at opgradere stoppestederne efter alternativ 1. Vejdirektoratet har meddelt
Movia, at de ikke har midler til at finansiere, og at finansieringen derfor skal findes hos andre parter. Movia anbefaler
Region Hovedstaden, Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune at dele udgifterne til anlaegget, da alle tre parter vil
fa store fordele ud af at etablere stoppestederne.

Der er ikke taget beslutning i Kebenhavns Kommune eller Region Hovedstaden omkring anlaegget eller finansiering, men
begge har administrativt tilkendegivet, at det kan ske i forbindelse med den almindelige budgetproces i efteraret 2019.

Det betyder under alle omstaendigheder, at stoppestedet ikke kan vere etableret til &bning af det nye bynet i sommeren
2019. Med en samlet beslutning om renovering i efteraret 2019 vurderer By- og Miljeforvaltningen, at stoppestederne
tidligst kan benyttes i labet af 2020, med forbehold for processen vedrerende ansggning om dispensation for fredningen.

Forvaltningen anbefaler, pa baggrund af Movias vurdering, at Gladsaxe Kommune reserverer et beleb til renovering af
stoppestederne pd Hilleradmotorvejen.



En eventuel medfinansiering fra Gladsaxe Kommune pé op til 2 mio. kr. vil kunne ske fra kontoen kollektiv trafik, hvor
der er en opsparet gkonomisk buffer pa ca. 14,5 mio. kr. 1 2019, hvoraf dele af belebet endnu ikke er disponeret.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der reserveres et belgb pa op til 2 mio. kr. til etablering af stoppesteder pa Hilleradmotorvejen fra kontoen Kollektiv
Trafik, og

2. at der fremlaegges en sag for udvalget, nar der foreligger en aftale med de involverede parter.

Bilag
Bilag 1: Notat Movia Stoppesteder til linje 250S Hillersdmotorvejen

Bilag 2: Vejdirektoratet Notat Busstoppesteder Hilleradmotorvejen



Punkt 5: Tilbygning til etagebolighbebyggelse, Seborg Hovedgade 129-135

18-96-02.00.00-P21
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Ejer af ejendommen Seborg Hovedgade 129-135 har ansegt om at kunne udnytte ejendommens byggeret ved at opfore en
selvstendig etageejendom uden for lokalplanens byggefelt. Ejendommen vil fremsta som en forleengelse rundt om hjernet
langs Andersen Nexo Vej.

By- og Miljeforvaltningen har veret i dialog med anseger, der har udarbejdet et forslag, hvor hele ejendommens
restbyggeret kan udnyttes. Forslaget indeberer, at der opferes en 4 etages beboelsesejendom, der nedtrappes til 1 etage
narmest villlabebyggelsen pa Andersen Nexe Vej. En del af ejendommens nuvarende gérdrum bliver derfor bebygget,
hvilket betyder, at parkering (biler og cykler), affaldshandtering og grenne opholdsarealer skal indpasses pa et mindre
areal for et storre antal boliger. Ansgger ensker at lose dette ved at etablere parkering under terreen i parkeringskelder,
mens cykelparkering affaldsskure mv. placeres i et nyt skur pa grunden. For at opretholde grenne opholdsarealer enskes
skuret udfert med gron tagterrasse, séledes at bygningen fremstér i 2 etager med en afstand pa henholdsvis ca. 2,5 m og 5
m til naboskel.

Ejendommen er omfattet af lokalplan 185, der angiver, at der indenfor byggefeltet kan opferes en etageejendom i op til 5
etager. Byggefeltet er placeret, hvor den nuvarende ejendom er placeret. Det vil derfor krave en dispensation, hvis der
skal opfores etageboligbebyggelse pa ejendommen langs med Andersen Nexeg Vej. Der er i lokalplanen flere ejendomme,
hvor byggefeltet er trukket med rundt om hjernet. Men ikke for denne ejendom.

Den nuverende ejendom er i 2% etage med hej kaelder indeholdende erhverv.

Det er forvaltningens vurdering, at det ansggte projekt rummer mange udfordringer i forhold til ejendommens nuvarende
beboere og naboejendomme. Dette er italesat overfor anseger pa forhandsdialogmeder. Det er forvaltningens vurdering, at
de lejligheder pé grunden, der kommer til at ligge bag den nye bygning, vil blive pavirket med bade skygge og
indbliksgener, samt forringet dagslysadgang i lejlighederne. Det er forvaltningens vurdering, at de store arealer udlagt til
tagterrasser (bade private og felles) samlet vil udgere en for stor indbliksgene for de omkringboende. Samtidig betyder
lgsningen med sa stor bebyggelse pa terreen, at de gronne friarealer vil blive mindre end i dag, men skal benyttes af et
sterre antal beboere.

Hyvis der skal dispenseres til projektet, skal der forst foretages naboorientering, og sagen skal derefter forelaegges for
Udvalget igen, hvis der er indsigelser til projektet.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der meddeles afslag til det ansegte projekt med begrundelse i, at en eventuel restbyggeret skal anvendes indenfor
lokaplanens skitserede byggefelt.

Sagen fremlaegges af



Anja Munch Harbo
Bilag

Bilag 1: Sag rev. 6.5.19



Punkt 6: Dispensation for etageantal. Arveprins Knuds Vej 1

19-20455-02.00.00-A00
Beslutning

Udsat.

Sagsfremstilling

By- og Miljeforvaltningen har modtaget ansegning om opfoerelse af et nyt enfamiliehus i delvist to etager pa adressen
Arveprins Knuds Vej 1.

Anseger onsker at bygge et hus i funkisstil, der gor brug af grundens eksisterende skranende terren, siledes at det set fra
vejen/naboer fremstar i kun en etage med en hgjde pé ca. 5 m, men nedenunder vil bygningen fé en fuld kalderetage, der
abner sig med vinduer ud mod haven.

Ejendommen er omfattet af lokalplan nr. 74 "Regattakvarteret", vedtaget 12.08.1992.

Byggeriet overholder ikke lokalplanens bestemmelse om det maksimale etageantal. Lokalplanens §5 stk. 5.1.1.
fastlaegger:

Bebyggelse mé hgjest opfares med 1 etage og udnyttelig tagetage, og bebyggelsens hgjde over terreen mé ikke overstige
8,5 m.

Pa tegningerne er byggeriet teenkt udfert i én etage og med underliggende kalderetage, hvilket er samme princip som den
nuverende bebyggelse. Da byggeriet pa denne made folger grundens eksisterende heldning, vil det ikke komme til at
fremsta sd markant, som eksempelvis et byggeri i en etage med udnyttet tagetage ville gare. Hojden pé byggeriet mod vej
er vist til ca. 5 m.

Det eksisterende hus er ligesom flere huse 1 neeromradet opfert i forskudte plan, hvor det set fra vejen og naboerne syner
af én etage, men set nede fra Bagsveerd Se fremstar i to etager. Hvis et nybyggeri bygges efter lokalplanens bestemmelser
og udnytter bestemmelsen om maksimal hegjde fuldt ud, vil hgjden blive gget til 8,5 m og vere langt mere skemmende for
naboer/bagboere i forhold til udsigten til Bagsverd Sg.

Jeevnfer ovenstaende anbefaler forvaltningen, at der meddeles dispensation til at overskride det maksimale etageantal, da
huset med sin disposition i forhold til grundens terreen benytter den oplagte placering og udformning béde i forhold til
ejendommens brugere men i lige sa hej grad i forhold til de omkringliggende boliger.

Da der vil blive tale om en dispensation fra lokalplanens bestemmelser, skal sagen sendes i naboorientering.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,



1. at der gives dispensation til byggeri af et enfamiliehus pa adressen Arveprins Knuds Vej 1 i delvist to etager, som vist i
tegningsmaterialet, idet sagen dog forelaegges igen, safremt der fremkommer vesentlige indvendinger i forbindelse med

naboorienteringen.

Sagen fremlaegges af

Anja Munch Harbo
Bilag

Bilag 1: Arveprins Knuds Vej 1



Punkt 7: Idéoplzeg til Seborg Hovedgade

19-1-01.02.00-G00
Beslutning

Tiltrddt med folgende bemarkninger til det videre arbejde:

- Der skal ikke veere hurtig cykeltrafik pa4 Seborg Hovedgade.

- Traeerne skal ikke placeres, sé de generer oversigtsforholdene for gdende og cyklister.
- Der onskes flere borde og baenke i omradet.

- Muligheden for at ensrette trafikken (i retningen ud mod Seborg Hovedgade) pé de tilstedende sideveje skal
undersgges.

Sagsfremstilling

Der er afsat midler som led i det almindelige vedligehold til nyt slidlag pa kerebane og cykelstier pa4 Seborg Hovedgade i
2020. Som led i Budgetaftale 2018 - 2021 blev der afsat 1 mio. kr. til at udarbejde et oplaeg om muligheden for at aendre
anvendelse af arealerne langs Seborg Hovedgade i forbindelse med den planlagte vedligeholdelse af slidlag.

Der er derfor udarbejdet et idéoplaeg af Cowi til, hvorledes arealerne langs Seborg Hovedgade kan disponeres, sa:

¢ der skabes en sammenhangende Seborg Hovedgade

¢ der udformes en gron hovedgade med plads til mere bynatur og flere gronne byrum

o der sikres god fremkommelighed for alle trafikanter - gdende, cyklende (supercykelsti), busser og biler, herunder
tilstrekkelig parkering

o detailhandelen understottes ved at skabe et attraktivt handelsstrag med et levende byliv

» en forskennelse udnyttes til at indarbejde klimatilpasningstiltag.

Der er mange forskellige interesser, der skal spille sammen og deles om pladsen pa den lange handelsgade. Der har vaeret
gennemfort borgerinddragelse i form af en byvandring i forbindelse med udarbejdelsen af idéoplaegget. Byvandringen gav
et bent rum til at drofte ensker og idéer til en mulig fremtidige udformning af Seborg Hovedgade. P& byvandringen
deltog en raekke engagerede borgere og handelsdrivende fra Seborg og Buddinge. Under vandringen droftede deltagerne
trafik, parkering, detailhandel, byliv, gren forskennelse, belysning og tryghed etc.

Ideoplaegget har taget udgangspunkt i kommunens strategier, ensker og idéer fra byvandringen samt en analyse af den
nuvarende udformning. Idéoplaegget arbejder med at skabe nyt trafikrum, nye opholdsrum og en gren gade.

Idéen er at omdanne Seborg Hovedgade til et sammenhangende trafikrum, hvor der er god, sikker og gnidningsles
mobilitet for alle trafikanter. Et smalt trafikrum, der ikke dominerer gaden, men sidestilles med opholdsarealerne.
Idéoplagget beskriver, at ved at smalle vejarealerne en smule ind, fjerne midterrabatter og nedleegge nogle uregulerede
hgjresvingsbaner, kan der blive plads til en udvidelse af opholdsrummet langs facaderne péa begge sider af gaden, cykelsti
i hele gadens udtrekning, parkering langs gaden og ikke mindst en treebeplantning i hele gadens forleb.

Samtidig foreslas busstoppesteder med bushelle, s& bussen holder i keresporet. Dette giver en lidt leengere gennemfartstid
for almindelige bilister, der skal holde bag busserne ved stoppestederne, men bedre fremkommelighed for busserne, og
gaden vinder mere plads til opholdsrummet. Et bredere opholdsrum vil give plads til gangarealer, butikker og spisesteder
og ophold.



Forslaget giver mere plads til handel og byliv langs gaden. Ved at nedleegge nogle uregulerede hgjresvingsbaner er det
muligt at supplere gaden med en rekke mindre og sterre opholdsrum, fordelt langs hele gadens forlgb. Der ber dog i den
videre proces gennemfores en trafikanalyse for at udpege hvilke hgjresvingsbaner, der kan nedlaegges, samt belyse de
mulige konsekvenserne for fremkomligheden for busserne. Tanken er at fore fortov og cykelsti ubrudt igennem, og der er
foreslaet en haevet flade pé sidegaderne. Dette vil fi en reekke positive effekter for de blade trafikanter, der kerer/gar
uhindret over sidevejene. Samtidigt bliver gadens rum tryggere og mere tilgaengeligt for folk med funktionsnedseettelse.
En anden positiv sideeffekt er mere plads til beplantning og byrumsinventar, og dermed flere indbydende
opholdsmuligheder.

Sidste greb er at plante en gennemgaende allé i gadens fulde udstreekning. Treereekkerne pa hver side af gaden vil skabe
sammenhang i et fragmenteret rumligt forleb og skabe ro i vekslen mellem hgje og lave bygninger, smalt og bredt
gadeprofil. Onsket er, at treeerne giver den nedvendige skalaformidling imellem livet pd gaden og de hgje bygninger og
skaber en oplevelsesmaessig afgreensning imellem gangareal og vejareal.

Cowi har ligeledes udarbejdet et anleegsoverslag med udgangspunkt i idéoplagget, som viser at en samlet opgradering af
Seborg Hovedgade vil ligge pa 95,5 mio kr. Der er i handlingsplanen bud pé en opdeling af hovedgaden, s& opgraderingen
kan ske i etaper.

By- og Miljeforvaltningen har disponeret en mindre del af de afsatte midler til at udarbejde idéopleegget, og hvis Byradet
veelger at afsaette midler til en opgradering af Seborg Hovedgade, vil resten af de afsatte midler kunne benyttes til at
udarbejde et konkret anleegsprojekt med udgangspunkt i idéoplaegget og med yderligere inddragelse af borgere og
handelsliv.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at idéoplaegget godkendes som grundlag for det videre arbejde med en opgradering af Seborg Hovedgade.
Bilag

Bilag 1: Seborg Hovedgade Idéoplaeg



Punkt 8: Trafik- og Teknikudvalgets budgetbidrag for budget 2020

19-19-85.02.02-P35
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

By- og Miljeforvaltningen foreleegger Trafik- og Teknikudvalgets budgetbidrag for 2020 og budgetoverslagsarene 2021-
2023.

Driftsbudget

For Trafik- og Teknikudvalget er der i henhold til budgetcirkularet, som @konomiudvalget godkendte 02.04.2019, punkt
3, fastsat en driftsramme for 2020 pa 102.598.000 kr.

De storste omrader under Trafik- og Teknikudvalget er "Myndighed for Veje og friarealer”, hvor den kollektive trafik
udger ca. en tredjedel af Trafik- og Teknikudvalgets samlede driftsbudget, samt "Udferer for veje- og friarealer".
Derudover bestér Trafik- og Teknikudvalgets budget af "Myndighed for byggesagsomradet" samt "Kortdata".

Inske om nye driftsaktiviteter, der ikke er indarbejdet i budgetbidraget

Nedenstéende driftsensker relaterer sig til afledt drift som folge af nye anlegsensker, der uddybes efterfolgende.

Byradet afsatte i budgetaftalen for 2018-2021 et budet pa 1 mio. kr. til at udarbejde et oplaeg til, hvordan arealerne langs
Seborg Hovedgade kan @&ndre udformning. Et sddant projekt vil kreeve en prioritering i forbindelse med den forestaende
budgetproces, jvf. forslag til anleegsenske nedenfor. En forskennelse af Seborg Hovedgade understotter malet om at
styrke Gladsaxelivet. Et endeligt projekt for Seborg Hovedgade kendes endnu ikke, men som udgangspunkt vil flere treeer
og mere beplantning samt yderligere ophold og byliv medfere en afledt drift pd 500.000 kr. i 2022-2023. Dette belagb
foreslas i givet fald finansieret af kollektiv trafik.

Naturpleje, der styrker biodiversitensen, er en indikator i Gladsaxestrategien, hvorfor det foreslas at styrke graesning som
driftsmetode i beskyttede naturomrader. Der har gennem en arraekke veret grassende far i Radiomarken, og det foreslas
jvf. budgetenske nedenfor, at der ogsa kommer grassende dyr i Heje Gladsaxeparken og Smer- og Fedtmosen. I den
netop vedtagne plejeplan for Heje Gladsaxe har der vaeret forslag om vilde heste i omradet. Det foreslas derfor, at der
etableres en fold i omradet til dette formal. Hvis dette anleegsenske prioriteres, vil der vere tale om en tilknyttet afledt
drift af dyreholdet i Haje Gladsaxe pd 115.000 kr. 1 2020-2023. Dette beleb foreslas i givet fald finansieret af en
effektivisering i Driftsafdelingen.

En plads pa Ilbjerg Allé vil medvirke til at realisere mal i Gladsaxestrategien om at udvikle byens liv, hvor folk allerede
feerdes. En plads vil samtidig styrke forbindelserne i byen og medvirke til at 4bne de kommunale bygninger og gere livet
indenfor til et aktiv i byrummet. Samtidig kan en pladsdannelse medvirke til, at byen far mere ud af vejlukningen pa
Ilbjerg All¢, herunder en bedre lasning af parkeringsproblematikken til laegehuset. Der er derfor indarbejdet et forslag til



anlaegsenske til dette projekt nedenfor. Der vil veere en afledt drift af anleegsensket pa 100.000 kr. i 2022-2023. Dette
beleb foreslas finansieret af en effektivisering i Driftsafdelingen.

Driftsenskerne ses i bilag B, mens finansieringsforslag ses i bilag C.

Anlegsbudget

Trafik- og Teknikudvalgets samlede anleegsramme for 2020 er ifelge budgetcirkuleret 38.098.000 kr.

Bilagsmaterialet indeholder et specificeret anlegsbudget med bemarkninger samt ensker til nye anlegsaktiviteter med
forvaltningens forslag til prioritering. Forvaltningen foreleegger nye anlegsensker for i alt 57.615.000 kr. i perioden 2020-
2023, heraf 2.250.000 kr. 1 2020. Onskerne vedrerer forleengelse af puljerne omkring plejeplaner og naturprojekter,
cykelstier, mobilitetsplan, legepladser, vedligeholdelse af belaegninger, anskaffelse af biler og maskiner, plantning af treeer
samt stikledninger.

Derudover er der forslag til nye ensker til forskennelse af Seborg Hovedgade pa ialt 20.000.000 kr., Dyrehold i Heje
Gladsaxe pa 250.000 kr. (i 2020), Ilbjerg Alle - pladsdannelse pa ialt 3.500.000 kr. (heraf 1.500.000 i 2020), samt
stikledninger og vejbrende pa ialt 2.000.000 kr. (heraf 500.000 kr. i 2020).

Anlagsenskerne ses i bilag G.

Forvaltningens samlede forslag til Trafik- og Teknikudvalget budget 2020-2023 fremgar af bilag 1.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at budgetbidraget for 2020-2023 med tilherende bilag ,som bliver gennemgaet i indstillingspunkt 2, fremsendes til
@konomisk Sekretariat for at indga i den videre budgetproces, og

2. at budgetbidragets nye anlegsensker anbefales. Der er nye ensker for ialt 57.615.000 kr. i perioden 2020-2023,
heraf 2.250.000 kr. i 2020 til dyrehold i Hgje Gladsaxe (250.000 kr.), Ilbjerg All¢é - pladsdannelse (1.500.000 kr.)
samt stikledninger og vejbrende (500.000 kr.).

Relateret behandling

Okonomiudvalget 02.04.2019, punkt 3
Bilag

Bilag 1: Budgetbilag Trafik- og Teknikudvalget 2020-2023



Punkt 9: Trafik- og Teknikudvalget Budgetopfelgning 1. kvartal 2019
19-21-85.02.02-P35
Beslutning

Tiltrddt med en bemarkning om, at udvalget orienteres om resultatet af forste ansegningsrunde til stgjpuljen, nar de
indkomne ansegninger er sagsbehandlet.

Sagsfremstilling

Budgetopfelgningen omfatter driftsudgifter. Hele Trafik- og Teknikudvalgsomrédet falder ind under servicerammen.

Driftsbudget og serviceramme

Budgetrammer, forbrug/regnskab, forventet forbrug for hele aret samt forventede afvigelser til det korrigerede budget
fremgar af tabellen nedenfor.

Tabel 1: Budgetopfolgning, nettodriftsudgifter, 1. kvartal 2019, mio.kr.

Bevilling Vedtaget Korr.  Forbrug Forventet Forskel Forskel
budget  budget 1. forbrug korrigeret
kvartal  hele vedtaget budget
2019
budget

01 Myndighed for ) 5 6e5 168 51,9 1,0 16,3
veje og friarealer
02 Udforerveje-0g 495 565 108 527 31 35
friarealer
03 Myndighed for 13 16 -09 0.7 2.2
byggesagsbehandling
04 Kortdata 0,5 1,4 0,4 0,6 -0,1 0,8
TTU ialt 102,9 127,1 26,4 104,4 -1,6 22,7

Note: Forskel angives som mindre- (+) / merforbrug (-)

Servicerammen for Trafik- og Teknikudvalgets omrade er pa 102,9 mio. kr. og bestar séledes af det vedtagne budget. Der
forventes et merforbrug pa 1,6 mio.kr. i forhold til servicerammen.

Samlet set forventer By- og Miljeforvaltningen et merforbrug i forhold til det vedtagne budget pa 1,6 mio.kr. I forhold til
det korrigerede budget forventes et mindreforbrug pa 22,7 mio.kr.

For budgetomrade 01 Myndighed for Veje- og friarealer geelder det, at ca. 2/3 af budgettet vedrarer kollektiv trafik. Der er
fra 2018 til 2019 overfort 15,2 mio.kr., hvoraf de 8,8 mio.kr. vedrarer kollektiv trafik. Det forventede mindreforbrug pa



16,3 mio. kr. vedrerer primaert den kollektive trafik samt vejbelysningsomradet og skal bruges i de kommende ar i
forbindelse med hjemtagelse af vejbelysningsomradet samt merudgifter til den kolletive trafik under letbanearbejdet.

For budgetomréde 02 Udfoarer for Veje- og friarealer geelder, at der er en teet sammenhang mellem arets resultat og hvor
hard den kommende vinter bliver. Det forudsattes, at der som udgangspunkt bruges det afsatte budgetbeleb til
vintertjeneste i indevarende ars budgetramme. Der blev overfort et mindre forbrug pé cirka 6,4 mio.kr. fra regnskab 2018
til 2019. Belabet dekker pulje til ekstremt vejr ca. 4,7 mio.kr., pulje til BMF projekter pa 0,4 mio.kr. samt pulje til
klimatilpasningsprojekter pa 1,3 mio.kr. Puljen til klimatilpasningsprojekter blev tilfort driftsrammen i 2017 og er et
engangsbelob som skal dekke bade afledte driftsudgifter samt storre anskaffelser af maskiner og materiel. De 1,3 mio.kr.
til klimatilpasningsprojekter skal deekke flere ar og kan overferes mellem arene. Samlet set forventes der pa nuvarende
tidspunkt et mindre forbrug pa ca. 3,5 mio. kr. som hovedsageligt vil besta af puljen til ekstremt vejr samt puljen til
klimatilpasningsprojekter. Niveauet for udgifter og indtaegter giver ikke umiddelbart anledning til yderligere
bemerkninger.

For budgetomrade 03 Byggesagsbehandling gelder, at indtegterne fra byggesagsgebyrer athenger af aktiviteten i
byggeriet i Gladsaxe. Det forventede mindreforbrug skyldes, at lovendringen med en certificeringsordning, der skulle
aflgse den kommunale tekniske byggesagsbehandling ikke har slaet igennem som forventet, hvorfor indtegterne fra
byggesagsbehandlingen forventes at vaere sterre end forventet. Udvalget har dog endnu ikke disponeret alle overforte
midler fra 2019, hvorfor mindreforbruget senere vil kunne blive nedjusteret.

Der blev i budgetaftale 2019-2022 afsat 400.000 kr. til en stgjpulje. Af aftalen fremgér, at Trafik- og Teknikudvalget inden
01.07.2019 skal vurdere, om niveauet for puljen er passende.

Stejpuljen har indtil nu veret en succes, med over 50 ansggere indenfor stgjgreenser over 68 db (A). By- og
Miljeforvaltningen er p.t ved at udvalge de forste ansegere, der kan fa tilskud. Der afvikles endnu en ansegningsrunde i

efteréret/vinter 2019. Derefter vil ansegningerne bliver behandlet en gang érligt. Med over 50 ansegere, vurderer
forvaltningen, at de 400.000 kr. arligt, kan blive udmentet indenfor de allerede ansegte husstande.

Anlagsregnskab

En oversigt over opfelgningen af anlaeegsudgifter for Trafik- og Teknikudvalget fremgar af nedenstiende tabel.

Tabel 2: Budgetopfoelgning 1. kvartal 2019, nettoanleegsudgifter, mio.kr.

Difference Difference
Vedtaget Korrigeret Forbrug 1. Forventet vedtaget korrigeret
budget budget kvartal forbrugialt budget budget
43 116,2 3,5 41,4 3,3 79,8

Oversigten viser, at det vedtagne budget for nettoanleegsudgifterne pa Trafik- og Teknikudvalgets omrade er pa i alt 43
mio.kr. Forbruget efter 1. kvartal 2019 udger 3,5 mio.kr. Samlet set forventer forvaltningen et mindreforbrug i forhold til
det vedtagne budget pa 3,3 mio.kr. og et mindreforbrug pa 79,8 mio.kr. i forhold til det korrigerede budget, idet ikke alle
anleg ferdiggeres 1 2019. Det er primeert letbanerelaterede projekter som Gladsaxe Boulevard projektet samt anlaeg i
forbindelse med letbanestationer, der vil blive periodiseret til de kommende ar. Alene Gladsaxe Boulevard projektet
forventes at overfore ca. 34,6 mio.kr.

En oversigt over de enkelte anleegsprojekter med vedtaget budget, korrigeret budget, forbrug efter 1. kvartal 2019 samt
forventet forbrug i hele 2019 fremgér af bilag 1.



By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Trafik- og Teknikudvalget drefter, om midler afsat til stgjpulje er passende, og

2. at budgetopfelgningen for 1. kvartal 2019 for Trafik- og Teknikudvalget tages til efterretning.
Bilag

Bilag 1: TTU - udvalg anlaegsprojekter



Punkt 10: Opszatning af elméalerskabe i Gladsaxe

19-1-05.01.12-GO1
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

I forbindelse med Trafik- og Teknikudvalgsmede 19.10.2015, punkt 63, om Allonge med Dong (nu Orsted) og aftale om
vejbelysning, fremgik det, at der i perioden frem til 2020 vil vaere behov for at forsyne vejbelysningen med maélere. Dette
er nu aktuelt.

Igennem arene har Dong, og nu Qrsted, ejet vejbelysningen i Gladsaxe Kommune. I 2015 indgik Gladsaxe Kommune en
overdragelsesaftale og allonge (tilleeg til aftale) med Dong, hvor prisen pad Gladsaxe Kommunes overtagelse af
belysningen i udgangen af 2019 blev fastsat til cirka 15 millioner kroner, derudover blev driftsomkostningerne minimeret.

Historisk set har der ikke varet opsat elmalere pa gadebelysningsanleggene i det nordestlige Sjelland. I stedet er
elforbruget opgjort ved en beregning baseret pa registreringer af de enkelte lyspunkters installerede el-effekt og braendetid
- en sdkaldt breendetidsberegning.

Energistyrelsen har udstedt Bekendtgerelse om fjernafleste elmalere og maling af elektricitet i slutforbruget, hvoraf det
fremgar, at der senest 31.12.2020 skal veere idriftsat timeaflaste elmélere til slutbrugerne. Orsted har derfor modtaget krav
om opsatning af timeaflaste elmélere fra Radius, som blandt andet omfatter de gadelysinstallationer, som @rsted driver
for Gladsaxe Kommune.

Energistyrelsen har pd baggrund af en forespergsel fra Dansk Energi meddelt, at kravet gelder alle elinstallationer og
dermed ogsé gadelysinstallationer, der hidtil har veret elafregnet uden elmaéler.

Okonomiske konsekvenser

I folge Orsteds anlaegsregistreringer findes der i dag 164 forsyningspunkter for gadelysanlaegget i Gladsaxe Kommune.
Det betyder, at der 164 steder er opstillet belysningsskabe, der er tilsluttet elforsyningsnettet uden elmaler.

Radius leverer og ejer de fjernaflaeste elmalere. Men for at elmélerne kan settes op, skal der vare et skab, hvor den
timeaflaeste elmaler kan monteres. For at leve op til dette krav, skal der enten ske en udskiftning af det eksisterende
belysningsskab til et kombineret belysnings- og elmélerskab eller etableres et nyt separat elmélerskab ved siden af
belysningsskabet.

For at kunne fastlegge omkostningerne ved at gennemfere elmalerprojektet er der behov for en detaljeret projektering.
Ombkostninger afhanger af, om et eksisterende skab kan benyttes, om et nyt skab skal etableres pa et befzstet eller
ubefzstet areal, og om hvordan parkeringsmulighederne er nar det eksisterende belysningsskab.

Baseret pa erfaringstal er det Orsteds forelebige vurdering, at projektet med etableringen af mélerskabene vil kunne
udfores til en omkostning pé anslaet 2,3 mio kr. Desuden vil der vaere behov for at udfere et forprojekt, som forventes at
koste omkring 0,1 mio. kr. for at fastsatte placeringen med videre.



Midlerne til opsatning af malerskabe, vil blive finansieret inden for rammerne, fra driftkontoen vejbelysning.
Umiddelbart vil det betyde, at det mindre overskud pé driftkontoen vejbelysning vil forsvinde og at belysningsomréadet vil
vere mindre robust, de naste 2 ar.

Pé Trafik og Teknikudvalgsmedets 19.10.2015 var udgiften ansléet til 3-4 milioner kr.

By- og Miljeforvaltningen vil rette henvendelse til KL med henblik pa at here, om der kan forhandles DUT midler, nu
hvor der er kommet krav fra en statslig organisation (Energistyrelsen) om, at der skal veere malere, og kommunerne derfor
patvinges en udgift.

By- og Miljoudvalget indstiller

1. at omkostningerne til nye elmalerskabe i Gladsaxe bliver deekket af vejbelysningsdriftkonto op til 2,4 milioner kroner,
0g

2. at projektet igangsattes.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 19.10.2015, punkt 63



Punkt 11: Forslag fra byrddsmedlem Christina Rittig Falkberg om
navnezendring for Kontorvej

19-1-05.01.01-P21
Beslutning

Ole Skrald Rasmussen foreslog, at den del af Taxvej, som ligger vest for Bagsveerd Hovedgade, aendrer navn til
Borgmester Erhard Jacobsens Ve;j.

Et flertal i Trafik- og Teknikudvalget (Ole Skrald Rasmussen, Jakob Skovgaard Koed, Lise

Tenner, Lene Svendborg, Christina Rittig Falkberg) stemte for forslaget.

Astrid Seborg, Martin Skou Heidemann, Kristian Niebuhr og Michael Dorph Jensen stemte imod forslaget.

Kristian Niebuhr begerede sagen i byradet.

Sagsfremstilling

Pa Byrddsmedet 27.03.2019, punkt 12 fremsatte byrddsmedlem Christina Rittig Falkberg pa vegne af Radikale Venstres
byradsgruppe et forslag om navneandring for Kontorvej, jf. nedenfor. P4 Byradsmedet blev sagen henvist til behandling i
Trafik- og Teknikudvalget.

“Forslag:
Radikale Venstre foreslér, at Kontorvej @ndrer navn til Erhard Jacobsens ve;j.

Baggrund:
Det er leenge siden, at der var kontorer pa Kontorvej, vejen der leber bag Radhuset og er forbundet med Fremtidsvej og
Kildebakken. Kontorvej kendes iser for de radmalede raekkehuse, der er bygget i slutningen af 1950’erne.

Hvorfor lige Kontorve;j?

Jo, af den enkle grund, at da vor bergmte borgmester Erhard Jacobsen, i 1931 — som 14-arig — flytter til kommunen, er det
Kontorvej, han flytter til med sin mor, da de ankommer fra Sydvestjylland.

(Kilde: ’Erhard Jacobsen — en politiker i centrum’ af Solveig Radsgaard, Nyt Nordisk Forlag, Arnold Busck 1987.)

Der er mange meninger om Erhard Jacobsen, manden der om nogen satte Gladsaxe pd Danmarkskortet. Teatret Mungo
Park prasenterer fra d. 22.03 en hel teaterforestilling om Erhard Jacobsen med titlen: Erhard mod monopolet.

Erhard Jacobsen kunne opflamme, begejstre, irritere — men kedede aldrig dem, der lyttede og oplevede ham. Fa
lokalpolitikere har formaet at profilere sig sd markant landspolitisk som ham. Derfor skal han selvfolgelig have en vej
opkaldt efter sig.”

Forvaltningens bemarkninger

By- og Miljeforvaltningen har underseggt baggrunden for navnet ”Kontorvej”. I folge vejnavneregistret, som kan ses pé
kommunens hjemmeside, relaterer navnet sig til nerheden til radhuset. Vejen hed tidligere Radhusvej, men fik i 1925
navnet Kontorvej. Den del af vejen, der ligger syd for Kildebakken, blev i 1985 omdebt til Radhus Alle. Sa vidt vides
boede Erhard Jacobsen pa den del af vejen, som nu hedder Radhus Alle.

Der kan vere forskellige grunde til at opkalde en specifik vej efter en person. Det kan eksempelvis vere, at personen er
fodt eller har boet pa vejen, men det kan ogsé vere, at personen har haft en sarlig betydning for de bygninger eller
funktioner, der ligger pé vejen.



Erhard Jacobsen er serlig kendt for sin opbygning af en sterk velfeerdskommune. Det vidner mange gode offentlige
bygninger og institutioner i kommunen om.

De offentlige institutioner pd Taxvej er i hgj grad symboler pa den velfaerdsstat, som blev skabt i &rene med Erhard
Jacobsen som borgmester i Gladsaxe. Bakkegirden blev i 1969, netop indviet af Erhard Jacobsen.

Forvaltningen vil derfor anbefale, at den del af Taxvej, som ligger vest for Bagsvaerd Hovedgade med institutioner som
Cathrinegarden, Bakkegarden, bernehuse og kirke mv., opkaldes efter Erhard Jacobsen.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at udvalget drefter forslaget fra byradsmedlem Christina Rittig Falkberg om at opkalde en vej efter Erhard Jacobsen, og
herunder om Kontorvej er den rette vej.



Punkt 12: Orientering om projektplan for supercykelstier

19-3192-05.00.00-A00
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling

Region Hovedstaden har besluttet at bidrage til videreferelse af sekretariatet for supercykelstier i en ny projektperiode
2019-2022. Region Hovedstaden bidrager med 75 procent af finansiering af de arlige udgifter pa 4 mio.kr., den gvrige
finansiering afholdes af de 25 medlemskommuner péa baggrund af indbyggertallet. Gladsaxe Kommunes arlige udgifter til
sekretariatet for supercykelstier ligger pa omkring 40.000 kr., og finansieres via anlaegskontoen "Pulje til trafiksanering,
cykelstier og motionsruter".

For den nye projektperiode 2019-2022 er der udarbejdet en projektplan, hvor mélsatningerne er:

1. At forbinde hovedstadsregionens kommuner i et cykelrutenet af hej kvalitet.

2. At yde et hejt serviceniveau til cyklisterne.

3. At udvikle nyskabende losninger, som ger det nemmere at vaelge cyklen.

4. At oge antallet af pendlere, der dagligt cykler pa streekninger mellem 5-30 kilometer.

Sekretariatet for supercykelstier sikrer den malrettede udvikling i hovedstadsregionen og bistar kommunerne med
udvikling, vejledning, puljeansegninger og opgraderingspotentiale blandt andet pa baggrund af borgerhenvendelser.
Aktuelt for Gladsaxe Kommune er sekretariatet i gang med at pege pa opgraderingspotentialer pa Farumruten C95 i

samarbejde med de bererte kommuner.

Supercykelstisamarbejdet er blevet udvidet til at omfatte Drager og Tarnby Kommuner og blev i april 2019 ogsé udvidet
til Roskilde Kommune i Region Sjelland.

Supercykelstisamarbejdet indtraeder i sit 10. &r med en forventning om flere kommuner i samarbejdet. Resultatet af de 10
ars samarbejde er et ssmmenhangende net af supercykelstier i Danmark bestaende af otte ruter.

Gladsaxe Kommune arbejder fortsat mod at skabe flere og bedre supercykelstier. Forvaltningen vil efter sommerferien
komme med en status pa arbejdet supercykelstier og projektet vedr. intelligent belysning langs Hilleradmotorvejen pa
Farumruten.

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til orientering.

Bilag

Bilag 1: Projektplan 2019-2022 for Supercykelstier



Punkt 13: Status Letbane

18-124-85.02.02-P35
Meddelelse

Hovedstadens Letbane har generelt modtaget f& klager og henvendelser. Pa tvers af alle ejerkommunerne har de i april
maned kun modtaget 61 henvendelser og 4 klager.

Det forventes, at der snart vil komme en overordnet tidsplan med konkrete bud for HLs forskellige anlaeegsarbejder pa
tveers af ejerkommunerne, men HL mangler stadigvaek at fa de sidste informationer fra én entreprener.

I Gladsaxe Kommune har 470 tilmeldt sig den nye Infoservice - vi er en af de kommuner, hvor flest har tilmeldt sig.

Der vil lgbet af sensommeren komme en nye sektion pa dinletbane.dk om de forberedende arbejder, der ogsé involverer
en oversigt over, hvilke ledningsejere man som nabo og borger kan forvente at mede langs straekningen (fx TDC, Radius,
HMN mv.).

Kommune- og regionsorienteringen er tidligere fremsendt til udvalget.

TDC er i gang med ledningsomlagning fra rundkerslen til motorring 3 - Dette arbejde er efter planen afsluttet i oktober
2019.

Arbejdet ved PET forventes afsluttet til august, hvor TDC overtager afspaerringen.

Pladsen foran Kvickly er kommet tilbage, det er dog kun midlertidigt.

Forvaltningen forventer busterminalen kan &bne igen onsdag 5/6-19. Torsdag den 6/6-19 vil Klausdalsbrovej igen blive
dobbeltrettet. Forvaltningen forventer dog, at busserne skal flyttes tilbage igen i foraret 2020, nar Novafos skal omlaegge

ror og ledninger til spildevand, regnvand og drikkevand p& Buddingeve; .

Novafos’ arbejdet nord for Buddinge Station vil fylde mindre, sddan at der fra mandag den 10/6-19 igen vil kunne vare
2+1 vejbaner.

Omkring Kong Hans All¢ er nedrivningen stadig i gang, og forsinket. Det vil nok vare 1-2 méneder endnu. Vadgards
skolen er underrettet.

Vi forventer, at TDC vil begynde deres ledningsomlaegning ved Dynamovej, pa Ring 3, i lebet af august.
Bilag

Bilag 1: B31-09-03 Kommune og regionsorientering



Punkt 14: Meddelelser og nyt fra bestyrelser

19-3-00.22.04-A30
Meddelelse

Ole Skrald Rasmussen orienterede om, at han har bedt forvaltningen om at udarbejde en ekonomisk vurdering af
muligheden for, at kommunen kan overtage de private fellesveje.

Kristian Niebuhr spurgte til parkeringskontrollen ved Varebro Park, Hoje Gladsaxe, Christianehgj, Rosenkaret og ved
Kildebakken.

Forvaltningen oplyste, at der i de neevnte omrader i lobet af maj maned har veret udfert parkeringskontrol som folger:

- Vaerebrovej (stamvejen): Der er udfert kontrol pa 7 forskellige dage. Der er udstedt 21 afgifter. To biler kerte fra stedet,
inden kontrolafgiften blev udstedt.

- Christianehgj: Der er udfert kontrol pd 2 forskellige dage. Der er udstedt 3 afgifter. To biler kerte fra stedet, inden
kontrolafgiften blev udstedt.

- Rosenkeeret: Der er udfort kontrol pa 4 forskellige dage. Der er udstedt 10 afgifter. En bil kerte fra stedet, inden
kontrolafgiften blev udstedt.

- Ved Kildebakken: Der har veret udfert kontrol 6 gange i lobet af 14 dage. Der har ikke p& nogen af tidspunkterne vaeret
konstateret ulovlig parkering af en cateringbil.

Kristian Niebuhr spurgte til, hvem der har ansvaret for at fjerne biler uden nummerplade.

Forvaltningen oplyste, at det er politiet, der har myndigheden pé det omrade. Hvis man har konstateret, at en bil har
henstéet leenge uden nummerplade, kan man kontakte politiet eller bruge ”Tip Kommunen” til at bede forvaltningen om at
hjaelpe med at folge op pa sagen.

Kristian Niebuhr spurgte om, hvem der har myndigheden til at udstede kontrolafgifter ved ulovlig parkering pa en
cykelsti.

Forvaltningen oplyste, at kommunen har myndigheden til at kunne udstede en kontrolafgift ved ulovlig parkering pa en
cykelsti.

Martin Skou Heidemann spurgte til, om der er givet tilladelse til mere byggeri i omradet, der er deekket af lokalplan 220 i
Bagsveard, og ligeledes spurgte Martin Skou Heidemann til muligheden for at kunne @ndre lokalplanen. Forvaltningen
oplyste, at der pt. ikke er givet tilladelse til mere byggeri, end det der allerede er igang i omrédet. Muligheden for at eendre
lokalplanen vil i givet fald skulle behandles af @konomiudvalget.

Niels V. Haar Serensen orienterede om et ”Smart City” initiativ ved Buddinge Station, hvor man vil teste et forsgg med
bruge data fra Rejsekortsystemet, realtime cykeltellinger og realtime biltellinger til at infomere cykellister og gdende, nér
der er serlig treengsel ved Buddinge Station.



Punkt 15: Godkendelse af modets beslutninger

19-4-00.22.04-A30
Meddelelse

Godkendt.
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