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Punkt 1: Anlaegsregnskab for Gladsaxe Trafikplads
23-1-05.01.02-S00
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb

Okonomiudvalget 14.11.2023
Byradet 22.11.2023

Sagsfremstilling

Der foreligger nu regnskab for anlegsprojektet Gladsaxe Trafikplads.

Ombygningen af Gladsaxe Trafikplads havde til formal at tilpasse trafikpladsen og dermed gare plads til Hovedstadens
Letbane.

Der er bygget en ny trafikplads med busstoppesteder og gjort plads til, at busserne kan holde og vente.

For at fa trafikpladsen til at fungere, inden Hovedstadens Letbane star feerdig, indgik Gladsaxe Kommune en aftale med
Hovedstadens Letbane om ombygning af Gladsaxe Mollevej fra trafikpladsen og op til Gladsaxe Ringvej. Aftalen er en
sakaldt "negativ tilkebsaftale" pa i alt 2.158.075 kr., heraf 1.843.641 k. til dette projekt, hvor Hovedstadens Letbane
godtger Gladsaxe Kommunes udgifter til projektet. De resterende 314.434 kr. er godtgerelse pa 158.075 kr. til Etablering
af Gladsaxe Boulevard projektet og 156.369 kr. til Pulje til Trafiksanering og forbedring for cyklister for udgifter til
ovrige letbanerelaterede arbejder.

Arbejdet er afsluttet, midlerne fra Hovedstadens Letbane er overfort, og anlaegsregnskabet kan aflaegges.

Finansiering
Byradet meddelte 21.11.18, punkt 6, en anleegsbevilling pa 13.000.000 kr. Heraf var der allerede brugt 700.000 kr. til

Gladsaxe Trafikplads, inden budgettet blev udskilt i 2020. Der blev derfor overfort 12.300.000 kr. til anleegskontoen
Gladsaxe Trafikplads.

Anlaegsbevilling:

Bevilling i alt U 12.300.000 kr. | 1.843.641 kr.
Forbrug i alt U 14.143.641 kr. | 1.843.641 kr.
Merforbrug U 1.843.641 kr. | -1.843.641 kr.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,



. at anleegsregnskabet godkendes,
. at der til anleegsprojektet Gladsaxe Trafikplads gives tilleg til radighedsbelob og anlaegsbevilling pa 1.843.641 kr.,
0g

3. at der til anlaegsprojektet Gladsaxe Trafikplads gives anlaegsbevilling og radighedsbeleb til indtegt pa 1.843.641
kr., finansieret af indtaegt fra Hovedstadens Letbane, og

4. at der til anleegsprojektet Etablering af Gladsaxe Boulevard gives tillaeg til radighedsbeleb og anlegsbevilling pa
158.075 kr., og

5. at der til anlaegsprojektet Etablering af Gladsaxe Boulevard gives anlagsbevilling og radighedsbeleb til indtegt pa
158.075 kr., finansieret af indtegt fra Hovedstadens Letbane, og

6. at der til anleegsprojektet Pulje til trafiksanering og forbedringer for cyklister gives tilleeg til rddighedsbeleb og
anlaegsbevilling pa 156.359 kr., og

7. at der til anlaegsprojektet Pulje til trafiksanering og forbedringer for cyklister gives anlaegsbevilling og

radighedsbeleb til indtegt pa 156.359 kr., finansieret af indtegt fra Hovedstadens Letbane.

N —

Relateret behandling

Byradet 21.11.2018, punkt 6.



Punkt 2: Ny model for gebyr til bekaempelse af rotter

23-14-09.13.01-GO1
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb
Okonomiudvalget 14.11.2023

Byradet 22.11.2023

Sagsfremstilling
Resumé

Fra 2024 vil ejendomsskatten bliver opkravet af staten, mens bl.a. gebyr for rottebekeempelse fortsat skal opkraves af
kommunen. Byradet kan derfor godkende, at gebyret til dekning af omkostningerne ved den kommunale
rottebekampelse opkraves pa baggrund af areal frem for ejendomsvaerdi.

Baggrund

Gebyret for rottebekaempelse har hidtil veere opkraevet via ejendomsskattebilletten i Gladsaxe Kommune. Fra 2024 vil
ejendomsskatten blive opkrevet af staten, mens bl.a. rottegebyret fortsat skal opkraves af kommunen.

Ny beregningsmetode

Indtil nu har omkostningerne for kommunal rottebekampelse varet opkravet i forhold til ejendomsvardien, men fra 2024
har kommunerne ikke leengere adgang til ejendomsverdier pé erhvervsejendomme mv. Miljeministeriet har derfor
offentliggjort en ny Rottebekendtgerelse, der treeder i kraft 1. januar 2024. Heri indgér bl.a. en ny beregningsmetode til
opgerelse af gebyret. Det betyder, at gebyrer til forebyggelse og bekampelse af rotter fremover skal opkraves pa
baggrund af ejendommens areal som oplyst i Bygnings- og Boligregistret (BBR). Ejerlejligheder skal dog betale en sats
pr. kvadratmeter for det samlede bolig- og erhvervsareal.

Konsekvenser af ny opkravningsmetode

For den enkelte borger eller virksomhed kan gebyret eendre sig som folge af det nye beregningsgrundlag. I forbindelse
med heringssvar pad Bekendtgerelse om forebyggelse og bekaempelse af rotter er der lavet beregninger pa en reekke
eksempler, som peger pa, at gebyret henholdsvis falder for beboelsesejendomme og stiger for sterre erhvervsejendomme.
Denne tendens gor sig ogsa geldende for Gladsaxe Kommune. Det kan dog endnu ikke konkluderes, om der sker et
samlet fald for beboelsesejendomme og en samlet stigning for erhvervsejendomme. Ministeriet vurderer, at opkravning
pa baggrund af areal frem for ejendomsvaerdi i hgjere grad vil modsvare de enkelte gebyrbetaleres behov for
rottebekaempelse.

Beregning af gebyr til forebyggelse og bekampelse af rotter

Den budgetterede indtaegt til rottebekempelse 1 2024 er 4.384.607 kr. Det skal modsvare udgifter til MK Skadedyr pé ca.
3,3 mio. kr., 0,6 mio. kr. til et drsveerk i By- og Miljeforvaltningen, samt et administrativt GIS-program, og resten skal
deekke et viderefort underskud fra tidligere &r, som indregnes i taksten i 2023-2025 jf. BYR 23.11.2022 pkt. 4.



KMD Housing Technology, ESR ?har beregnet det samlede BBR-areal for Gladsaxe til 3.419.799 kvm inklusive bolig- og
erhvervsareal til ejerlejligheder.

Ejendomsbidraget til forebyggelse og bekempelse af rotter i Gladsaxe Kommune i 2024 kan saledes beregnes til 1,28 kr.
pr. kvm.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der til forebyggelse og bekaeempelse af rotter i 2024 opkraves et gebyr pa 1,282124 kr. pr. kvm. ejendomsareal
som oplyst i Bygnings- og Boligregistret (BBR), mens ejerlejligheder betaler en tilsvarende sats pr. kvadratmeter
for det samlede bolig- og erhvervsareal.



Punkt 3: Valg af driftsorganisation og forretningsferer for Hovedstadens
Letbane

23-2371-05.00.00-A00
Beslutning

Anbefales.

Kommende behandlingsforleb
Okonomiudvalget 14.11.2023

Byréadet 22.11.2023

Sagsfremstilling
Resumé

Det fremgar af Lov om letbane (lov nr. 551 af 6. juni 2007), at Metroselskabets opgave som direktion for Hovedstadens
Letbane (HL), herunder at stille de nedvendige medarbejdere og @vrige ressourcer til radighed for den daglige drift,
opherer, nér letbanen tages i brug til passagerdrift. Det er herefter op til bestyrelsen og ejerne i HL at beslutte, hvem der
skal varetage direktionsopgaven og driften for/i interessentskabet. Denne sag afklarer Gladsaxe Kommunes mandat til at
godkende beslutning om driftsorganisation og fremtidig forretningsferer pé et ekstraordineert interessentskabsmede i HL
ultimo 2023.

Sagsfremstilling

Nar Hovedstadens Letbane gar i drift, er der en raekke opgaver, der skal varetages af en driftsorganisation. Derfor har HL
faet Kammeradvokaten til at belyse forskellige modeller for en fremtidig driftsorganisation i HL. Resultatet af
undersggelserne er vedlagt som bilag 1 og 2.

En styregruppe med reprasentanter fra Region Hovedstaden, Gladsaxe Kommune og Glostrup Kommune har med afseet i
Kammeradvokatens undersogelse faet vurderet henholdsvis Metroselskabet og Movia som mulige forretningsferere for
HL i en driftssituation. Vurderingen er gennemfort af konsulenterne fra FORSKEL og med bidrag fra de to mulige
forretningsforere, som har bidraget kvalificeret og konstruktivt samt udtrykt tilfredshed med den gennemforte proces.
Vurderingen fra FORSKEL er vedlagt som bilag 3 og 4.

De tre vaesentligste pointer i rapporten er:

 FORSKEL vurderer, at begge selskaber kan lgse opgaven,
¢ Metroselskabet anbefales som forretningsforer for HL, nar letbanen overgar til drift, og
e HL har travlt med at f& valgt forretningsferer, fa lovhjemmel pa plads og fi etableret driftsorganisationen.

Pé den baggrund har HL's bestyrelse, pa anbefaling fra Borgmesterforum, besluttet at indstille til interessentskabet, at
Metroselskabet viderefores som forretningsferer for HL, nér letbanen gér i drift. By- og Miljeforvaltningen anbefaler i
forleengelse heraf, at borgmesteren tildeles mandat til at tiltreede valget af Metroselskabet som forretningsferer for HL og
den videre proces ift. lovgivning mv. med henvendelse til staten om igangsatning.

Baggrunden for at anbefale Metroselskabet som forretningsforer er hensynet til at sikre en god overgang fra anleg til
drift, herunder handtering af claims, samt risikoen for fordyrende forsinkelser og driftsforstyrrelser.



HL's bestyrelse og Borgmesterforum har desuden anbefalet, at den nuvearende styregruppe for processen med at fastlegge
forretningsfarermodel fortseetter og udvides med repraesentanter for Metroselskabet, for dermed at blive HL's styregruppe
for det opfelgende arbejde med tilpasning af love og vedtegter.

Jv. de fastlagte malsaetninger for HL om bl.a. at styrke den kollektive transport og fremme mobiliteten i
hovedstadsomréadet, er det HL's bestyrelse og Borgmesterforums anbefaling, at der aftales en evaluering af
driftsorganiseringen 8-10 ar efter, at letbanen er gaet i drift. P4 det tidspunkt er letbanen i sikker drift, passagertallene er
evalueret og opfelgning pé anlegsarbejder, herunder behandling af claims, er afsluttet. Evalueringen indsattes i relevante
selskabsdokument(er).

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at borgmesteren gives mandat til at tiltreede felgende indstillingspunkter pé et ekstraordinzert interessentskabsmede
om valg af driftsorganisation og af forretningsforer for HL:

o at Metroselskabet valges (udpeges) som forretningsferer for HL, nar HL overgér til drift,

o at arbejdet med tilpasning af love og vedtagter igangsattes i samarbejde med staten og den valgte forretningsferer,

¢ at den nuvaerende styregruppe for vurdering af forretningsferer for HL i en driftssituation udvides med
reprasentanter for Metroselskabet og dermed bliver HL's styregruppe for det opfelgende arbejde med tilpasning af
love og vedtegter, og

¢ at der indlaegges en evaluering af den implementerede driftsorganisering af letbanen 8-10 ar efter idriftsetning af
letbanen under antagelse af, at letbanen pa det tidspunkt er i sikker drift, passagertallene er evalueret og opfelgning
pa anlegsarbejder, herunder behandling af claims er afsluttet. Evalueringen indsattes i relevante
selskabsdokument(er), og

2. at borgmesteren sammen med de gvrige interessenter efter behandling af sagen pé interessentskabsmede fremsender
brev til transportministeren med enske om at igangsatte det nedvendige lovgivningsarbejde og lovvedtagelse med
henblik pa at kunne vere klar med en driftsorganisation i tilstreekkelig tid inden letbanen sattes i drift.

Bilag

Bilag 1: Bilag HL forretningsferer rapport

Bilag 2: HL forretningsferer rapport

Bilag 3: Forretningsferermodellen - henlagt ved lov

Bilag 4: Notat om driftsorganisation for HL



Punkt 4: Nedlaeggelse af §14-forbud mod opferelse af 12 sma boliger pa
Buddinge Hovedgade 161

23-20369-02.00.00-A00
Adresse

Buddinge Hovedgade 161, 2860 Sgborg

Beslutning

Anbefales.

Sagsfremstilling
Resumé

By- og Miljeforvaltningen har efter flere forhdndsdialoger modtaget en ansggning om etablering af 12 boliger péa
Buddinge Hovedgade 161 i et omréde, hvor lokalplanen ikke fastsaetter bestemmelser om boligsterrelser og parkering.
Der er tale om meget smé boliger, fortrinsvist etverelses lejligheder, og der etableres et meget begrenset antal
parkeringspladser i forhold til antallet af boliger og ejendommens beliggenhed. Udvalget skal tage stilling til, om det skal
anbefales Okonomiudvalget at nedleegge §14 forbud jf. planloven.

Ansggningen

By- og Miljeforvaltningen har 24.04.2023 modtaget en ansggning om opferelse af 12 smé boliger pa Buddinge
Hovedgade 161. Se bilag 1 for luftfoto af omradet.

Det eksisterende tofamilieshus pa grunden enskes ombygget til fire lejligheder, og derudover enskes opfert en bygning i
to etager, som skal rumme otte lejligheder. Se tegninger i bilag 2.

Beskrivelsen af ejendommen i dag:

Buddinge Hovedgade 161 bestar af en grund pa 803 m2, hvorpa der ligger et tofamilieshus i to etager fra 1935 péa 192 m?.
Ejendommen er omgivet af enfamilieshuse, tofamilieshuse og dobbelthuse samt et enkelt etageboligbyggeri mod nordvest
med erhverv i stueetagen.

Beskrivelse af det ansagte projekt:

Det eksisterende byggeri pa grunden bevares og ombygges som navnt til fire lejligheder. Facade- og tagmaterialer
bevares. Der foretages @ndringer af der- og vinduespartier i forbindelse med ombygningen til flere lejligheder. Dertil
kommer en ny bygning i to etager, der udferes som trebyggeri med bekledning i fyr. Bygningen far svalegang, som
begronnes, og altaner. Bygningen ligger lavere i terreenet end det eksisterende hus og underordner sig derved det
eksisterende hus. Det nye byggeri vil blive placeret med afstand til den eksisterende bygning for at tage hensyn til
naboerne ved at reducere indbliksgenerne.

Indretning:

Der vil vaere i alt 12 sma lejligheder, heraf én lejlighed med to varelser, og fem hvor der eventuelt kan etableres et lille
veaerelse 1 opholdsrummet, sa de kan udgere en lille toverelses lejlighed. Der etableres én handicapvenlig bolig i det nye

byggeri. Boligerne har et bruttoareal pi mellem 31 og 48 m?2.



Der er indgang til boligerne fra ost, fra terreen eller via svalegang. Boligerne indrettes med sma kekkener med begranset
bordplads, og pé grund af boligernes beskedne starrelse vil der vare en lille niche til en seng ved siden af kekkenet i de
fleste boliger. Boligerne har generelt begraenset plads til mebler og opbevaring i opholdsrummene og i entréen. Boligerne
er udstyret med store vinduespartier mod vest og altaner pa 1. salen. I stueetagen er der tilsvarende terrasser. Man vil
skabe gennemlyste rum i det nye byggeri ved at lade indgangsderene vere af glas. I keelderen vil der vere felles vaskeri,
depotrum samt teknikrum.

I det eksisterende byggeri findes de fire storste boliger. De er som udgangspunkt etvaerelses lejligheder, men der er vist
forslag til indretning af lejlighederne som tovarelseslejligheder. Varelserne vil dog blive meget sma og svare at indrette
med meget andet end en seng, ligesom opholdsrummet ogsé reduceres meget ved en eventuel opdeling. Generelt vil
boligerne have sma kekkener med begranset mangde bordplads samt begranset plads til mebler og opbevaringsplads.
Det gaelder ogsa i éntreen, hvor der ikke er skabsplads. To af boligerne vender mod nord med et mindre vindue mod ost,
der vil derfor vaere en begrenset maengde direkte sollys i disse boliger. Hvis der etableres et ekstra verelse, vil der kun
veere vinduer mod nord i boligens opholdsrum til kekkenet.

Felles opholdsarealer:

De fezlles opholdsarealer er primert placeret i sydvest, og man har fokuseret p at gore arealerne lettilgaengelige. Der
bliver etableret et gdrdrum malrettet feellesskabet, med lommer til grillomrade, siddeomrade og plads til terrestativ mv. I
midten vil der vare en gren pleene med skyggende treeer. Ansgger oplyser, at de vaegter det sociale fallesskab hejt og vil

gore det muligt for beboerne at komme hinanden ved. De fzlles opholdsarealer er placeret op ad naboejendommens (et
andet etageboligbyggeri) fellesarealer.

Parkeringsforhold:

Anseger oplyser, at de har taget udgangspunkt i kommuneplanens parkeringsnormer ved fastleeggelse af antal

parkeringspladser. Kommuneplanen fastsetter for boliger under 60 m? et maksimum pa 0,25 parkeringsplads pr. 60 m?
for ikke-stationsneere omrader, hvilket svarer til to parkeringspladser.
I det ansagte etableres der tre parkeringspladser.

Derudover er der i kommuneplanen fastsat minimumskrav til cykelparkering: for boliger under 60 m? skal der vzre

minimum to cykelparkeringspladser pr. 60 m?, hvilket i dette tilfzelde svarer til 16 cykelparkeringspladser. I det ansagte
etableres der 20 cykelparkeringspladser, heraf ti overdeekkede cykelparkeringspladser.

Ansggers uddybende beskrivelse og betragtninger (herunder baredygtighed og arkitektur) er vedheftet i bilag 3.

Lokalplanens bestemmelser
Lokalplan 65, Gladsaxe Kvarter Midt, fastsatter folgende om anvendelse af ejendommen:

3.5 Omrade 6 mé kun anvendes til lokalcenter, etagebebyggelse med boliger til helarsbeboelse og butikker.

Lokalplanen fastsztter folgende om bebyggelsens omfang og placering:
5.6 Omrade 6, del af lokalcentret ved Buddinge Hovedgade.

Bebyggelsesprocenten for omrader af passende sterrelse mé ikke overstige 60.



5.6.1 Bebyggelse mé hgjst opferes med to etager og udnyttelig tagetage.

5.6.2 Bebyggelse ma kun ske efter en samlet bebyggelsesplan for omrader af passende storrelse.

Byggeriet overholder lokalplanens bestemmelser om anvendelsen, bebyggelsesprocent og etageantal, idet der bygges
etageboliger med en bebyggelsesprocent pa 59,7 og i to etager.

Lokalplanen indeholder ikke bestemmelser om parkering for det omrade, ejendommen er beliggende i.

For de ubebyggede arealer er der blandt andet fastsat folgende bestemmelser vedrerende terreenregulering:

9.2 Terreenregulering inden for en afstand af 1,5 m fra skel samt terreenregulering pé mere end +/- 0,5 m i forhold til det
eksisterende terreen mé kun foretages med byréadets tilladelse.

Ansggningen kraever dispensation fra denne bestemmelse, da ansgger bade ensker at etablere en rampe ned til det nye
byggeri, som ligger tet pa naboskel, og da byggeriet kraever en terreenregulering pd mere end 0,5 meter i forhold til det
eksisterende terraen.

Derudover vil der blive foretaget en generel terrenregulering af grunden, hvor der enskes terrenreguleret nedad med op
til 1,09 meter pé grund af det skranende terraen. Dette gores for at imedekomme eksisterende terreen mest muligt, samt for
at nabomatrikler respekteres mest muligt i forhold til indbliksgener. Den gnskede terreenregulering kan ses i
tegningsmaterialet i bilag 2, og billeder fra stedet kan ses til sidst i bilag 3.

Kommuneplanrammen

Da lokalplanen blev vedtaget, befandt ejendommen sig i en kommuneplanramme, hvor anvendelsen var fastlagt til
lokalcenter med boliger. Ejendommen var inkluderet i dette rammeomrade, for at lokalcenteret havde
udvidelsesmuligheder. I forbindelse med forarbejdet til udarbejdelsen af kommuneplanen for 1997-2001 skulle man tage
stilling til, om man skulle reducere visse lokalcenteromrader, da der ikke havde vaeret den vaekst, man havde forventet.

I de efterfelgende kommuneplaner er ejendommen flyttet over i kommuneplanramme 11B13 Klausdalsbrovej / Stengérds
Allé. Denne ramme fastsaetter i dag en anvendelse til boligomrade, dben-lav boligbebyggelse med en bebyggelsesprocent
pa 30 procent af den enkelte ejendom. Det betyder, at man i en kommende ny lokalplan ville skrive enfamilieshus ind pa
denne placering.

Forhandsdialog

Der har tidligere veeret forhdndsdialoger om byggeri pa ejendommen, herunder et nyt etageboligbyggeri til studieboliger.
Forvaltningen har afholdt mede med bygherre og stadsarkitekten, hvor der blev sat fokus pé arkitekturpolitikken og
hvilke greb, der kan vaere med til at skabe gode boliger. Vi talte ogsa om beredygtighed, og om hvorvidt man kunne
anvende det eksisterende byggeri i projektet.

By- og Miljeforvaltningens vurdering



Parkeringsforhold:

Der er ikke bestemmelser i lokalplanen om parkering. Der skal derfor foretages en vurdering efter kapitel 20 i
bygningsreglementet, hvor der blandt andet er fastsat folgende:

§399 Der skal pa ejendommens omrade udlaegges tilstrekkeligt areal til parkering af biler, motorcykler, knallerter og
cykler mv. i forhold til anvendelsen af bygningen.

Det er kommunen der vurderer, hvad der vil vere et tilstraekkeligt areal. Gladsaxe Kommunes egne normer er i
kommuneplanen fastsat som maksimale krav til bilparkeringen.

Forvaltningens vurdering er, at der er tale om et meget lille antal bilparkeringspladser i forhold til antallet af boliger.
Omrédet er ikke stationsneert, og ejendommen ligger desuden tet pa krydset ved Buddinge Hovedgade og Stengérds Alle,
hvilket betyder, at der er begreensede parkeringsmuligheder ved vejene omkring ejendommen. Parkering kan derfor
komme til at udgere en problemstilling for ejendommen og nabolaget. Selvom kommuneplanen indeholder maksimale
krav for parkering i stedet for minimumskrav, er det forvaltningens vurdering, at der i dette tilfaelde burde veere flere
parkeringspladser i forhold til antallet af boliger.

Boligstarrelser:

Der er sggt om etablering af 12 boliger pa en grund af begraenset storrelse, og hvor den maksimale bebyggelsesprocent er

60. Det resulterer i, at boligerne har et bruttoareal pd mellem ca. 31 og 48 m?. Det vil sige, at der er tale om sma boliger
med meget lidt kekken- og opbevaringsplads, som ger at kvaliteten af boligerne er tvivlsom. Derudover er der ikke den
variation i boligsterrelserne som ellers efterstreebes i vores boligomrader, og som kommuneplanen leegger vagt pa.
Lokalplanen indeholder ikke bestemmelser om boligsterrelser, og der kan derfor ikke nagtes en byggetilladelse pa dette
grundlag.

Samlet vurdering:

Forvaltningens samlede vurdering er, at der pa grund af de udfordrede parkeringsforhold og etableringen af mange smé
boliger pé en forholdsvis lille grund, ber nedlegges et §14-forbud efter planloven, hvilket medferer pligt til at udarbejde
en ny lokalplan for grunden inden for et &r.

Kommuneplanrammen fastsatter som navnt i dag en anvendelse til boligomradet, aben-lav boligbebyggelse med en
bebyggelsesprocent pa 30 procent af den enkelte ejendom. Skal der etableres flere boliger pa ejendommen i en ny
lokalplan, kreever det derfor ogsé udarbejdelse af et kommuneplantilleg.

Det er forvaltningens umiddelbare vurdering, at en ny lokalplan vil blive udarbejdet med henblik pa at give mulighed for
mellem en til fem boliger, det kunne f.eks. afklares med et konkret projekt.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at udvalget anbefaler over for ekonomiudvalget, at der nedlaegges et §14-forbud efter planloven, hvilket medferer pligt
til at udarbejde en ny lokalplan for grunden inden for et ar.

Bilag
Bilag 1: Luftfoto
Bilag 2: Tegningsmateriale

Bilag 3: Ansagers beskrivelse og betragtninger



Punkt 5: Beslutning om beplantning og svingbaner p4 Dynamovej i relation
til letbane-projektet

23-17-05.00.00-P16
Beslutning

Et enigt udvalg valgte lasning A, hvor beplantningen bevares og l&ngden pé svingbanen reduceres.

Sagsfremstilling
Resumé

P& den nordestlige side af Dynamovej, mellem Dynamovej og Grennegéarden, star en bevaringsvardig beplantning, der
afskermer og indrammer Grennegarden mod vest. Se bilag 1.

I letbaneprojektet er der for krydset Gladsaxe Ringvej / Dynamovej projekteret to parallelle hgjresvingsbaner pé
Dynamovej med en laengde pé ca. 100 m langs denne beplantning. Udvidelse af krydset skyldes ensket om at sikre
trafikafviklingen fra Merkhej Erhvervskvarter, hvor Dynamovej er den eneste adgangsve;.

I forbindelse med projektets anleg er forvaltningen blevet opmaerksom p4, at den nye kantstenslinje langs Dynamove;j
kommer til at ligge op ad den bevaringsvardige beplantning pa straekningen. Det vurderes at treeerne vil tage varig skade
og vil gé ud som felge af dette.

Trafik- og Teknikudvalget skal tage stilling til, hvilken trafikal lesning, der enskes i krydset Dynamovej ud mod Gladsaxe
Ringvej. Her skal der afvejes hensyn mellem bevaringsverdig beplantning og planlagt vejudvidelse p4 Dynamove;.

Baggrund

Beplantningen udger en del af det gamle hegn omkring Grennegérden og er udpeget som bevaringsvardig beplantning i
lokalplan 85. Lokalplanen redeger for, at Grennegarden udger et vaerdifuldt milje, det er vigtigt at bevare. I lokalplanens
formélsparagraf stir blandt andet, at stedets landskabskarakter skal sikres.

For at bevare beplantningen i forbindelse med letbanen og udvidelsen af krydset ved Dynamovej blev der i 2020-2021
foretaget en projekttilpasning, hvor fortov og cykelsti langs hgjresvingsbanerne blev omlagt indenom beplantningen pa
Grennegérdens arealer.

Hverken Gladsaxe Kommune eller Hovedstadens Letbane har vaeret opmeaerksomme pé, at vejens udvidelse med
svingbaner alligevel vil betyde, at beplantningen vil blive negativt pavirket af projektet.

Lasninger

Forvaltningen har sammen med Hovedstadens Letbane undersogt forskellige losningsforslag. Indledende skal det
bemarkes, at det ikke vurderes muligt at rykke selve vejanlaegget mod vest (mod QS8), da det ville have store
konsekvenser for det samlede anleg af vejkrydset, bdde arealmaessigt og ekonomisk. Virksomheder i Merkhgj
Erhvervskvarter har stor opmarksomhed pa trafikafviklingen pd Dynamovej, da det er den eneste vejadgang til omradet.

Mulige lasningsvarianter oplistes herunder.

Lasning A — Beplantning bevares



Projektet @ndres sé kantstenslinjen ikke kommer tattere pa traeerne end det eksisterendes fortovs bagkant.

Langden af den inderste hgjresvingsbane afkortes til 40 m fra stoplinjen. Det vil betyde, at der kun vil vere dobbelt
hgjresvingsbane pa de sidste 40 m frem til stoplinjen mod Gladsaxe Ringvej. Den yderste hegjresvingsbane pavirkes ikke.
Lysmaster inkl. fundament flyttes ud af treeernes dryp- og rodzone.

» Konsekvens for trafikafvikling; keen i den yderste hgjresvingsbane vil blive 90-120 m i eftermiddagsmyldretiden.
Der vil derved vere aget risiko for, at keen bliver l&engere end den totale l&ngde af hgjresvingsbanen, og der vil
dermed ogsa vare gget risiko for, at der bliver ke tilbage til krydset ved Transformervej / Turbinevej. Lesningen vil
saledes give den mindst effektive trafikafvikling for bilerne, vurderingen er dog, at keen kun relativt sjeldent vil
vaere kritisk for trafikafviklingen.

¢ Konsekvens for den bevaringsvardige beplantning; ingen, treeerne bevares.

Losning B — Det yderste trae mod syd bevares, resten af beplantningen reduceres

Projektet @ndres sé kantstenslinjen ikke kommer tattere traeerne end det eksisterendes fortovs bagkant ud for det yderste
tree 1 reekken.

Langden af den inderste hgjresvingsbane afkortes til 65 m fra stoplinjen. Det betyder, at der kun vil vere dobbelt
hejresvingsbane pa de sidste 65 m frem til stoplinjen mod Gladsaxe Ringvej. Den yderste hgjresvingsbane pavirkes ikke.
Lysmaster inkl. fundament flyttes ud af treeernes dryp- og rodzone.

o Konsekvens for trafikafvikling; straekningen med to hgjresvingsbaner vil blive 65 m, svarende til den beregnede
kolengde en normal eftermiddagsmyldretid. Trafikafviklingen vil sdledes kunne afvikles i to svingbaner uden
betydelig risiko for, at keen vil blive leengere end leengden af hgjresvingsbanen en normal eftermiddagsmyldretid.
Der vil dog stadig veere nogen risiko for, at keen vil gé tilbage til Transformervej / Turbinevej pd dage med meget
trafik.

+ Konsekvens for bevaringsverdig beplantning; beplantningen reduceres markant. Det ene af de to store traeer i
beplantningen feldes. Denne del af beplantningen kreever ikke dispensation at faelde, da hegnsplantningen ikke er
udpeget som solitert tree. Beplantningen kan eventuelt suppleres med ny treebeplantning som erstatning, men
arealet vil vere reduceret, og treeer vil vere flere ar om at vokse til.

Lasning C — Beplantning fjernes
Projektet udferes som projekteret.

o Konsekvens for trafikafvikling; der vil veere nok magasinplads i hejresvingsbanerne til, at der kun vil vere lav
risiko for, at keen vil blive leengere end hejresvingsbanerne.

* Konsekvens for bevaringsvardig beplantning; beplantning faeldes. Dette kraeever dispensation fra lokalplanen. Ny
treebeplantning kan eventuelt plantes som erstatning, men arealet vil vare reduceret, og traer vil vare flere &r om at
vokse til.

Dispensation fra lokalplanen

Hyvis det besluttes at anleegge vejen som projekteret og derved fjerne hele beplantningen, anses udvalgets beslutning som
en dispensation fra lokalplanen.

@konomi

Det valgt losningsforslag kan gennemfores inden for letbanens anlegsprojekt og har ikke skonomiske konsekvenser. Det
er dog vasentligt, at beslutningen ikke udskydes, da det kan medfere skonomisk konsekvens. En genplantning vil
imidlertid kraeve, at der afsettes midler til dette.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Trafik- og Teknikudvalget beslutter, om det er lgsningsforslag A, B eller C, der skal anleegges.



Bilag

Bilag 1: Notat om konsekvenser ved vejudvidelse pd Dynamovej - Letbane



Punkt 6: Finansiering af kunst pa letbanens stationsforpladser

23-7-04.00.00-P20
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling
Resumé

Arbejdet med kunst pé letbanens kommende stationsforpladser forudsetter midler til en kunstradgiver, kunstnere og
anleg i forbindelse med installering af et eller flere kunstobjekter. Der er afsat midler i anlaegsbudgettet for letbanens
stationsforpladser, men det raekker ikke til et samlet kunstprojekt med den enskede volumen og kvalitet. By- og
Miljeforvaltningen foresléar derfor at ansege Kulturudvalget om supplerende kunstmidler fra Gladsaxe Kommunes pulje
til kunst i det offentlige rum.

Kunstprojekt pa letbanens stationsforpladser

Ved Budgetaftale 2021-2024 har Byradet besluttet, at der i forbindelse med storre anlaegsprojekter afsattes en procent af
anlegssummen til kunst. Samtidig blev der afsat en érlig pulje til kunst i det offentlige rum pé 400.000 kr.

I arbejdet med de kommende stationsforpladser er der afsat to procent af anlegsudgifterne til kunst. Det betyder, at der i
projektet er disponeret 450.000 kr. til arbejdet med kunst pa stationsforpladserne. Selv store byrumsprojekter er udfordret
af, at en procentdel af anlegssummen er et begraenset beleb i forhold til anleegsprojekter, som ogsé omfatter nye
bygninger. Det er derfor nedvendigt at se pa, hvordan der kan opnas en tilstraekkelig kvalitet og volumen til et
kunstprojekt.

Mulighed for deltagelse i et flles letbane-kunstprojekt

Akademiraadet har henvendt sig til letbanekommunerne med en opfordring til et faelles funderet kunstsamarbejde og
tilbudt kunstfaglig sparring til projektet. I letbanekommunernes kreds af planchefer underseges muligheder og forskellige
samarbejdsmodeller. Der enskes et faelles tverkommunalt kunstsamarbejde med en fzlles fondsansegning, hvor kunst
forstaerker den kvalitative og stedsspecifikke oplevelse med kunstvaerker pa letbanestraekningen.

By- og Miljeforvaltningen arbejder for at realisere denne mulighed. Hvis et tveerkommunalt kunstsamarbejde imidlertid
ikke kan realiseres, vil forvaltningen arbejde videre med et uathengigt kunstprojekt pé stationsforpladserne i Gladsaxe.

Gladsaxe Kommunes kunstpulje ligger under Kulturudvalget, og den administreres af et kunstudvalg, der er nedsat pa
tveers af fagforvaltninger. Tildelingskriterierne er blandt andet, at kunsten skal vaere varig og af hgj @stetisk kvalitet.
Kunsten skal udferes af professionelle kunstnere og placeres pa steder, hvor der enten er offentlig adgang eller adgang for
mange brugere, og den skal forholde sig til det konkrete sted. Kunsten skal derudover vaere vedkommende og berigende.
Stationsforpladserne er en oplagt mulighed for at integrere kunst i bybilledet og i dagligdagen.

Da kunstmidlerne har begranset reekkevidde kan der ikke integreres kunst pé alle seks stationsforpladser. Buddinge
Station, Gladsaxe Rddhus og Gladsaxe Trafikplads kan vare oplagte stationsforpladser til kunstprojektet pa grund af
stationernes sterrelse, placering og betydning i byen.



Kunstprojektet pé stationsforpladserne udvikles sidelabende med skitsering og projektering af stationsforpladserne. By-
og Miljeforvaltningen stér for koordineringen mellem en kunstradgiver, kunstnere og en kommende totalradgiver for
stationsforpladserne for at sikre, at kunsten indtenkes undervejs i projekteringen af stationsforpladserne.

Kunstbudgettet pé stationsforpladserne er lavt

By- og Miljgforvaltningen vurderer, at de 450.000 kr. der er afsat i anleegsbudgettet, ikke er tilstraekkelige til at sikre et
kunstprojekt, som har volumen og kvalitet, der kan bidrage til dagsordenen om synlighed og vedkommende kunst i
byrummet. Der kraeves midler til henholdsvis kunstradgivning, kunstnere og anlaeg for at kunne planlegge og realisere et
kunstprojekt med en tyngde og kvalitet, der lever op til kriterierne for kunst i det offentlige rum.

Fondsmidler vil dermed kunne lofte kunstprojektet bade i omfang og kvalitet. Dog kraeves en egenfinansiering ved
tilforsel af fondsmidler, uanset om det er i et feelles projekt pé tvers af letbanekommuner eller i et individuelt
kunstprojekt.

Forslag til opjustering af kunstbudgettet pé stationsforpladserne
By- og Miljeforvaltningen foreslar, at midler fra kunstpuljen til kunst i det offentlige rum for 2024 og 2025, sammenlagt

800.000 kr., supplerer kunstmidlerne, som er afsat i stationsforpladsernes anleegsbudget, sé der er et samlet belgb pa
1.250.000 kr. til kunst pa de kommende stationsforpladser.

De samlede midler vil samtidig kunne danne udgangspunkt for en fondsansegning om tilfersel af midler til et
kunstprojekt pa stationsforpladserne fra eksterne udvalgte og relevante fonde, der arbejder for at fremme kunst til
almenheden.

Kunstudvalget er positivt indstillet overfor forslaget.
Kulturudvalget behandler sagen 05.12.2023

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Kulturudvalget ansgges om at prioritere puljen til kunst i det offentlige rum 1 2024 og 2025 til et samlet kunstprojekt
for letbanens stationsforpladser.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 04.04.2022, punkt 4.



Punkt 7: Hering af Vejdirektoratets miljokonsekvensvurdering af eget
kapacitet paA Motorring 3

22-1-05.00.00-102

Adresse

Vejdirektoratets Motorring 3.

Beslutning

Tiltrddt med en bemarkning om, at Trafik- og Teknikudvalget er imod vejudvidelsen uagtet der gennemfores

stojreducerende tiltag. Da stejen pa streekningen i forvejen er alt for hej skal det pépeges, at de stejreducerende tiltag ber
gennemfores. Det blev videre aftalt, at udkast til heringssvar fremsendes.

Sagsfremstilling

Trafik- og Teknikudvalget orienteres om Vejdirektorats hering af miljekonsekvensvurdering for e@get kapacitet pa
Motorring 3. Udvalget skal beslutte om der skal fremsendes et hegringsbrev fra Gladsaxe Kommune.

Vejdirektoratet har sendt en miljekonsekvensvurdering af forslaget om eget kapacitet pA Motorring 3 i den offentlige
haring, der slutter 13.11.2023.

Miljekonsekvensvurderingen er digital og kan findes her: https://www.vejdirektoratet.dk/motorring3.

Vejdirektoratets projekt

Projektet gér i vaesentlighed ud p4, at nedsporet inddrages pa en stor del af strekningen til karsel, og at hastigheden settes
ned til 90 km/t. Ifalge Vejdirektoratet kan projektet forbedre trafikafviklingen pa Motorring 3 i myldretiderne vasentligt,
men vil ikke lase alle eksisterende fremkommelighedsproblemer i omradet. Den nedsatte hastighed forventes ikke at
medfere ekstra trafik pé lokalvejnettet i myldretiderne, da der samtidig skabes et ekstra spor. Projektet forventes at kunne
udfores stort set inden for eget vejareal, og derfor er der ingen permanente arealerhvervelser / ekspropriationer som folge
af trafikprojektet, blot fa midlertidige arealerhvervelser.

Forhold om stgj

Vejdirektoratet vurderer, at der i neeromradet omkring Motorring 3 er ca. 29.000 boliger, som er stgjbelastede over
Miljestyrelsens vejledende stojgraense pa 58 dB. Heraf er godt 10 procent af boligerne starkt stgjbelastede med
stgjniveauer over 68 dB, hvilket ogsé galder boliger, hvor der allerede er opsat stgjafskeermning. P4 trods af de
eksisterende ca. 4 m hgje stgjskaerme ved boligomraderne i dag er boligomraderne stadig vaesentligt stojbelastede. Det
vurderes ikke at kapacitetsforbedringen af Motorring 3 i sig selv vil fore til gget stgj, da hastighedsnedsattelsen til 90
km/t vurderes stojmeessigt at kunne kompensere for, at trafikken pa Motorring 3 vil stige yderligere frem mod 2035.

Som led i arbejdet er en rekke stojvirkemidler analyseret pa overordnet niveau. Det tekniske notat kan findes pa
projektets hjemmeside: https://www.vejdirektoratet.dk/vvm/miljoe/stoejreducerende-tiltag

Sammenfattende konkluderer Vejdirektoratet, at det vil kraeve meget store anlegsinvesteringer, safremt man ensker at
reducere stgjen markant langs Motorring 3. For aflastning af nordlige del af Motorring 3 vurderes omkostningerne at vare
i storrelsesordenen 305 - 430 mio. kr. per kilometer med henholdsvis Hamborgskarme i yderrabat og let overdekning af
motorvejen. Den nordlige del af Motorring 3 er ca. 10 km lang.


https://www.vejdirektoratet.dk/motorring3
https://www.vejdirektoratet.dk/vvm/miljoe/stoejreducerende-tiltag

Det bemerkes, at mulighederne for stgjreduktion kun er undersegt overordnet, og at der i nuvarende projekt ikke er afsat
anlegsmidler til neermere stgjafskeermning, dog er der en rakke tilvalg, herunder forbedret lydisolering af boliger langs
Motorring 3. Vejdirektoratet nevner, at tiltag for stojreduktion ber etableres samtidigt med kapacitetsudvidelsen, idet den
daglige trafik ikke kan opretholdes i byggeperioden ved senere anlaeg, og de trafikale gener vil medfere store
samfundsekonomiske omkostninger.

Anbefaling

By- og Miljeforvaltningen anbefaler, at der sendes et hegringsbrev fra Trafik- og Teknikudvalget til Vejdirektoratet med
fokus pa at Gladsaxe Kommune:

o Tager afstand fra at fremme et vejprojekt, som giver bilister mere kapacitet og som er i konkurrence med de
kollektive trafikinvesteringer, sdsom letbanen pa Ring 3

o Tager afstand fra, at der gennemfores en vejudvidelse, uden at der fra starten anleegges tiltag for at reducere den
hgje trafikstej. Specielt nér det tages i betragtning, at Vejdirektoratet selv har oplyst, at tiltag for stejreduktion ber
etableres samtidigt med kapacitetsudvidelsen, idet den daglige trafik ikke kan opretholdes i byggeperioden ved
senere anlag, og de trafikale gener vil medfere store samfundsekonomiske omkostninger.

e Foreslar, at hastigheden ikke kun reduceres til 90km/t som foreslaet, men til 80 km/t, for at trafikstegjen reduceres
med yderligere 2 dB.

By- og Miljeforvaltningen indstiller, at:
By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Trafik- og Teknikudvalget fremsender heringsbrev til Vejdirektoratet.



Punkt 8: Genbekreaftelse af at de private fellesveje skal belyses

23-22-05.01.12-G01
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling
Resumé

I forbindelse med en konkret sag er By- og Miljeforvaltningen blevet bedt om at dokumentere, hvornar beslutningen om
at belyse private faellesveje blev truffet. Mange af de private fzllesveje er gamle og har varet belyst laenge, og
forvaltningen kan derfor ikke genfinde en klar beslutning om belysning af de private fellesveje. Derfor skal Trafik- og
Teknikudvalget genbekrefte, at belysningen pa private faellesveje fortsat skal opretholdes.

Sagens fremleggelse

I forbindelse med en konkret sag er By- og Miljeforvaltningen blevet bedt om at dokumentere, hvornér beslutningen om
at belyse private fellesveje blev truffet. Desverre har forvaltningen ikke veaeret i stand til at lokalisere de nedvendige
dokumenter eller finde en klar beslutning. Der er mange underliggende sager, der antyder, at der er et enske om belysning,
men forvaltningen har ikke kunnet identificere en specifik beslutning. Et eksempel herpa er bekraeftet under
kabelnedlagningsaftalen mellem 2005 og 2009, hvor man udskiftede belysningen pé de private feellesveje og samtidig
lagde ledningerne under jorden i stedet for at have dem som luftledninger.

I paragraf 59, stk. 1, star der, at kommunalbestyrelsen kan beslutte, at private fallesveje skal belyses, nar det er
ngdvendigt af hensyn til vejtrafikken eller andre almene offentlige interesser. Stk. 2 giver kommunalbestyrelsen befgjelse
til at palaegge vedligeholdelsespligtige parter at anlaegge, forbedre og vedligeholde vejbelysning pa de private fellesveje.

Nogle af fordelene ved at opretholde belysning pé private feellesveje inkluderer trafiksikkerhed. Belysning ager
synligheden for bilister, cyklister og fodgangere, hvilket reducerer risikoen for trafikulykker, iseer om natten eller under
dérlige vejrforhold. Derudover skaber belysning en folelse af tryghed 1 omradet og bidrager til at opretholde en hgjere
grad af sikkerhed og komfort.

Dkonomi

I Gladsaxe kommune ejes belysningen bade pa offentlig vej og pa de private faellesveje af Andel Lumen. Det er Andel
Lumen, der forestér driften og vedligeholdelsen af udstyret, og regningen for drift af vejbelysning sendes til grundejerne
sammen med ejendomsskatten.

By- og Miljeforvaltningen anbefaler
By- og Miljeforvaltningen anbefaler, at de private fellesveje fortsat ber vere belyste, pd samme made som de kommunale

veje er i dag. Dette vil sikre ensartethed mellem de kommunale veje og de private feellesveje og samtidig fastholde god
trafiksikkerhed og tryghed pé vejene.

By- og Miljeforvaltningen indstiller, at

By- og Miljeforvaltningen indstiller,



1. at det genbekraeftes, at de private fellesveje fortsat belyses.



Punkt 9: Plejeplan for Bagsvardfortet til godkendelse

22-25-01.05.00-P20
Adresse

Bagsverdfortet

Beslutning

Tiltradt med en bemerkning om, at udvalget ikke valger kampesten i stedet for et fodhegn.

Sagsfremstilling

Resumé

Trafik- og Teknikudvalget og Klima- og Miljeudvalget er i oktober 2022 blevet orienteret om, at By- og
Miljeforvaltningen igangsatte en revision af Plejeplan for Bagsverdfortet. Et udkast til "Plejeplan for Bagsverdfortet
2024-2034" er nu udarbejdet af forvaltningen og har veret i hering hos de heringsberettigede. Plejeplanen skal nu
behandles endeligt af Trafik- og Teknikudvalget, og Klima- og Miljeudvalget orienteres.

Baggrund

Som en del af fredningernes bestemmelser udarbejder Gladsaxe Kommune plejeplaner for de fredede omréder.
Plejeplaner bruges af forvaltningen som et rammesattende styringsredskab for udvikling og pleje af de fredede omréader.
Plejeplanen indeholder tiltag, der kan udferes, men der er ikke krav til, at de skal udferes i planperioden. De fredede
omrader og den tilhgrende driftsekonomi ligger under Trafik- og Teknikudvalget, der vedtager nye plejeplaner, mens
Klima- og Miljeudvalget drefter emnerne og orienteres om den endelige godkendelse. Trafik- og Teknikudvalget og
Klima- og Miljeudvalget er 03.10.2022 (henholdsvis punkt 6 og punkt 4) blevet orienteret om, at forvaltningen igangsatte
en revision af Plejeplan for Bagsvaerdfortet.

Bagsverdfortet er et fortidsminde og er dermed fredet efter museumsloven, mens arealet er fredet efter
naturbeskyttelsesloven. Der er derfor mange restriktioner pd udviklingen af arealet.

Der har veret besigtigelser med henholdsvis Slots- og Kulturstyrelsen og de klageberettigede til fredningen: Friluftsradet
(Gladsaxe) og Louisehgj grundejerforening. Danmarks Naturfredningsforening (Gladsaxe) deltog ikke i besigtigelsen,
men Dansk Ornitologisk Forening (Gladsaxe) deltog, som det er kutyme, nér en plan kan have indvirkning pé
ornitologiske interesser.

Tiltag i Plejeplan for Bagsvardfortet

Udover de almindelige plejebeskrivelser beskriver og uddyber plejeplanen serlige landskabelige, rekreative og biologiske
tiltag. Disse tiltag bliver inddelt i to kategorier, der henviser til, om der allerede er afsat skonomiske midler til tiltagene
eller e;j.

A: Tiltag der er mulige ved omlagning af eksisterende drift, eller tiltag der er finansieret af puljen til plejeplaner

Abne op i vegetationen mod Mellemarken.

Plantning af grupper med tjern pé skraning mod Louisehgj.
Omlagning af udvalgte omrader fra brugsplaner til naturgrees.
Udskiftning og supplering af baenke samt omplacering af skraldespande.
Fjernelse / udskiftning af bomme og fodhegn.

Trampesti pa skraning ved Louisehgj klippes som grassti.
Trampesti til Buddinge Hovedgade belegges med slotsgrus.
Forbedring af skilte til formidling af fortets historie.
Omlaegning af drift af naturgrees pa fortdekket.

Opsetning af fugle- og flagermuskasser.

Bekampelse af invasive arter.

e 6 o o o o o o o o o

B: Tiltag der kraever ekstra gkonomiske bevillinger, eller tiltag der pa nuverende tidspunkt ikke er neermere defineret og
derfor har ukendt ekonomisk omfang

¢ Integrere transformatorstationen i landskabet.



Parkdelen mod Buddinge Hovedgade skarmes fra omgivelserne.

Udskiftning af hegn pé kaponieren.

Udskiftning af belysning langs sti.

Gennemgang og opgradering af omradets asfalt- og grusbelaegninger for bedre integrering og funktion — herunder
yderligere fjernelse af asfalt foran struben.

Horing
Plejeplan for Bagsvardfortet har vaeret 1 horing i perioden 18.08.23 — 08.09.23 hos Louisehgj grundejerforening,
Friluftsradet (Gladsaxe), Danmarks Naturfredningsforening (Gladsaxe) og Dansk Ornitologisk forening (Gladsaxe).

Der var kun f& bemaerkninger fra Dansk Ornitologisk Forening (Gladsaxe) og Danmarks Naturfredningsforening
(Gladsaxe). Forvaltningen har forholdt sig til kommentarerne og indarbejdet dem i det omfang, det var muligt.
Heringssvar samt forvaltningens svar fremgar af henholdsvis bilag 2 og bilag 3.

I deres heringssvar har Dansk Ornitologisk Forening (Gladsaxe) serligt fokus pa:

at gamle traeer og dedt ved bevares,

at valget af traearter ved plantning ber vare hjemmeherende,

at brombarkrat ber tilgodeses, hvor det er muligt,

at brugsplener omlagges til naturgras bifaldes,

at asfaltstier kan omlagges til grus bifaldes,

at fodhegn mod Mgllemarken evt. kan udbyttes med kampesten,

at tiltag for flagermus i bygninger beskrives grundigere, og

at planen ber forholde sig mere precist til, hvordan fritids- og ungdomsklubben kan sleres bedre i omgivelserne.

e 6 o o o o o o

Danmarks Naturfredningsforening (Gladsaxe) — er enige i Dansk Ornitologisk (Gladsaxe) heringssvar, og har kun tilfejet
folgende:

e at evt. nye stier alene ber dannes som trampestier,
« at foreningen kan blive hert i forbindelse med udskiftning af belysning og inventar som banke eller lignende, og
¢ at setningen i planen “skabe mere oplevelsesvariation og rumlig variation” preciseres.

Endeligt har Slots- og Kulturstyrelsen haft plejeplanen i hering 11.09.23 - 18.09.23. Der er generelt tilfredshed med
plejeplanens form og indhold. Udvalgte tiltag i planen er forhandsgodkendt af Slots- og Kulturstyrelsen, men plejeplanens
bilag 2, den konkrete tilladelse fra Slots- og Kulturstyrelsen, udarbejdes forst efter politisk behandling.

Jkonomi

Nogle af plejeplanens tiltag er driftsomlaegninger, der kan udferes indenfor Driftsafdelingens driftsbudget samt et arligt
driftsbudget (pulje til plejeplaner) pd 375.000 kr., som skal dekke engangstiltag i forbindelse med alle plejeplaner i alle
fredede omrader. Sterre projekter i en plejeplan kraever serskilte gkonomiske bevillinger.

Den fremadrettede proces
Umiddelbart efter at plejeplanen er behandlet i fagudvalgene, vil den blive sendt til de klageberettigede, der har fire ugers
klagefrist. Safremt der ikke kommer nogen indsigelser, vil plejeplanen vare geldende efter klagefristens udlgb.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at den endelige "Plejeplan for Bagsverdfortet 2024-2034" godkendes.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 03.10. 2022, punkt nr. 6.
Klima- og Miljeudvalget 03.10. 2022, punkt nr. 4.

Bilag



Bilag 1: Plejeplan Bagsvaerdfortet 2024-2034
Bilag 2: Forvaltningens besvarelse pd DOFs heringssvar

Bilag 3: Forvaltningens besvarelse pd DN Gladsaxes heringssvar



Punkt 10: Orientering om udbudsproces og tidsplan for
stationsforpladserne

22-1-04.00.00-054
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling
Resumé

Gladsaxe udbyder radgivningsydelserne i forbindelse med udvikling af de kommende letbanestationsforpladser i oktober
2023. Fra januar 2024 tegnes og detaljeres stationsforpladserne, for at de kan udbydes til en entreprener i slutningen af
2024.

By- og Miljeforvaltningen orienterer om udbudsproces og tidsplan for letbanens stationsforpladser.

Neaeste skridt i arbejdet med stationsforpladserne

Gladsaxe Kommune udbyder i oktober 2023 radgivningen pa de kommende stationsforpladser. Det vil sige
landskabsarkitekt- og ingenierrddgivning, ogsa kaldet totalrddgivning.

Radgiverudbuddet for Gladsaxes seks stationsforpladser er opdelt i to:

Udbud 1: De fem stationsforpladser Gammelmosevej, Buddinge Station, Gladsaxevej, Gladsaxe Trafikplads og
Dynamove;j.

Udbud 2: Stationsforpladsen ved Gladsaxe Radhus.

Projektomraderne for de seks stationsforpladser er forskellige i storrelse, karakter og bymaessig funktion, og det betyder,
at de har forskellige udgangspunkter for etablering af nye byrum. De seks stationsforpladser skal derfor bearbejdes
enkeltvis ud fra et kontekstbestemt arkitektonisk blik og udvikles som uathangige stedsspecifikke pladser i byen.

Udbuddet deles i to for at rette saerlig opmarksomhed pa stationsforpladsen ved Gladsaxe Radhus, herunder
forbindelserne og sammenhangen med omgivelserne.

Der er onske om at fremhave stationsforpladsen ved Gladsaxe Radhus' betydning og centrale placering, og en
projektkonkurrence vil kunne give forslag til stedets mange muligheder.

Udbuddet sker pa grundlag af en beskrivelse af opgaven, stederne og hvilke funktioner og elementer stationsforpladserne
skal opfylde. Derudover beskrives en rekke stedsbestemte ensker og udfordringer, kaldet programpunkter, som rddgiver
skal finde lesninger pa. Derudover indeholder udbudsmaterialet betingelserne for udbuddet og opgaven, der efterfelgende
skal lases.

Udbudsproces



Udbuddet indledes med en aben invitation til at sege preekvalifikation til opgaven. Det vil sige, at ansegere skal opfylde
en reekke krav om virksomhedernes gkonomi og derudover fremvise eksempler pa andre sammenlignelige projekter, samt
stille med et team, der kan lofte opgaven. Ud fra ansegerne udvalges et begraenset antal til den neeste del af
udbudsprocessen. Udvalgelsen sker pa grundlag af specifikke udvelgelseskriterier, som viser, at virksomhederne er
egnede til at byde pé opgaven. Denne udvalgelse kaldes prekvalifikation. Der skal praekvalificeres ansagere til begge
udbud.

Et team bestar af totalrddgiver med underrddgiver(e). Totalradgiver skal vere landskabsarkitekt, mens underradgiver(e)
skal deekke de nedvendige ingenierfagligheder.

Begge opgaver udbydes samtidigt, og det betyder at praekvalifikationen forlgber parallelt. Det er muligt for en virksomhed
at ansgge om deltagelse i begge udbud, en virksomhed kan dog kun medvirke ved én ansggning pr. udbud.

Begge opgaver rummer en grad af bymeessig og teknisk kompleksitet, og derfor skal de prakvalificerede teams have en
reekke tveerfaglige kompetencer, som matcher kompleksiteten og forstéelse for opgaven.

Udbud 1: Det forventes at preekvalificere fem teams med totalradgiver og underradgivere til tilbudsafgivning. De
tilbudsgivende vurderes dels pa prissetning af deres radgivning, og dels pa kvalifikationerne i deres team. Den vindende
tilbudsgiver skal varetage opgaven som totalrddgiver og udarbejde dispositions- og projektforslag, som er de indledende
skitseringsfaser forud for udferelsestegningerne, i en iterativ proces med Gladsaxe Kommune og relevante aktarer samt
udarbejde udbudsprojekt til licitation (entreprengrudbud) og yde radgivning i form af byggeledelse og fagtilsyn i
udferelsesfasen.

Udbud 2: Det forventes at prakvalificere tre teams med totalrddgiver og underradgivere til en projektkonkurrence. Nar de
udvalgte teams til konkurrencen har udarbejdet konkurrenceforslag og prasenteret dem, vil en bedemmelseskomité
vurdere lgsningerne og handteringen af ensker og udfordringer. Det vindende konkurrenceteam inviteres til forhandling
om opgaven som totalradgiver. Derfra udarbejdes projektforslag i en iterativ proces med Gladsaxe Kommune og relevante
aktorer samt udbudsprojekt til licitation (entreprengrudbud) og yde rddgivning i form af byggeledelse og fagtilsyn i
udferelsesfasen.

Tidsplan
Udbudstidsplan:
Start: Oktober 2023

Slut: Januar 2024

Projekteringstidsplan:

Betegnelsen projektering dekker over skitsering og udarbejdelse af udferelsestegninger med detaljer og tekniske
beskrivelser.

Start: Januar 2024
Temadreftelse med Trafik- og Teknikudvalget 29.04.2024

Slut: Oktober 2024



Anlegstidsplan:
Licitation: November 2024

Anlagsstart: Januar 2025

Politisk proces

29.04.2024 atholdes temadroftelse pa Trafik- og Teknikudvalget. Temadroftelsen ligger i midten af projektforslagsfasen,
hvor projektet begynder at tage form, og lesningerne skal fastlegges forud for teknisk detaljering af projektet. Her
praesenteres forelgbige tegninger og anlegsoverslag, og lgsningerne, samt eventuelle prioriteringer i forhold til de
estimerede anlaegsudgifter droftes.

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til orientering.



Punkt 11: Status Letbane

21-65-05.00.00-P20
Meddelelse

Til efterretning.
Bilag

Bilag 1: Letbanenotat november



Punkt 12: Meddelelser og nyt fra bestyrelser

21-9-00.22.04-A30
Meddelelse

Jacob Pryds Winkel orienterede om status pd renoveringen af Seborg Hovedgade og de aktuelle udfordringer, der er med
mangdeopgerelser og den ekonomi, der er forbundet hermed.



Punkt 13: Godkendelse

21-8-00.22.04-A30
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