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Punkt 1: Nedlaeggelse af §14 forbud imod opferelse af etageejendom,
Vadgirdsvej 14

20-21830-02.00.00-A00
Beslutning

Anbefales.

Sagsfremstilling
Resumé

By- og Miljeforvaltningen har modtaget anseggning om opferelse af et etagebyggeri med 4 lejligheder pa Vadgardsvej 14.
Ejendommen er omfattet af Byplanvedtagt 5, som fastsetter, at byggeri skal opfares som &ben boligbebyggelse
(blokbebyggelse). Ejendommen er dog omgivet af enfamiliehuse, og By- og Miljeforvaltningen anbefaler derfor, at der
nedlaegges et §14 forbud og udarbejdes en ny lokalplan for omradet.

Projekt

Der er indsendt et skitseprojekt for en boligbebyggelse med 4 lejligheder. Bebyggelsen overholder afstand og hejde i
forhold til naboerne. Der er tale om mindre lejligheder, se bilag 1.

Hering

Forslaget om nedlaggelse af §14 forbud har veret i horing hos anseger, og hans bemerkninger er, at han gnsker en ny
lokalplan som giver mulighed for at opfare raekke/klyngehuse eller vinkelhuse i op til 1% etage og med en
bebyggelsesprocent pa 40. Eventuelt som senior boliger.

Naboerne til Vadgardsvej 14 har veret meget bekymrede ved udsigten til, at der kan opferes etagebyggeri pa
ejendommen, da naboejendommene bestér af enfamilichuse.

By- og Miljeforvaltningens vurdering

Det er By- og Miljeforvaltningens vurdering, at et etagebyggeri pa den pageldende ejendom, som er smal og lang, vil
skabe et byggeri, som ikke er attraktivt, og herudover vil det vaere en ugnsket fortetning af omrédet, som primart bestar
af enfamiliehuse.

Lovgivning

Byplanvedtagt 5 fastsatter i §5, stk. 2, at for midteromrédet mé der kun opferes dben boligbebyggelse (blokbebyggelse)
med to fulde etager og kaelder. Langs Buddingevej mé der opferes aben boligbebyggelse med 3 fulde etager og keelder,
mens der pa den anden side af midteromrédet kun ma opferes almindelig villabebyggelse med 2 lejligheder og i 2 fulde
etager med keelder. P4 bilag 2 er markeret med gult, hvilke ejendomme der ligger i midteromrddet. Omradet til venstre for
er udlagt til villabebyggelse, og omrédet til hgjre for er udlagt til lidt hejere boligbebyggelse. Bilag 3 viser, hvordan
Byplanvedtegt 5 fastsatter, at omradet kan bebygges.

I dag er der dben boligbebyggelse i noget af midteromradet, mens der i den resterende del ligger enfamiliehuse.



Kommuneplanens ramme for omradet 12B2 udleegger omradet til etagebyggeri.

Efter planlovens § 14 kan kommunalbestyrelsen nedleegge forbud mod forhold, som kan hindres ved en lokalplan.
Forbuddet kan hgjst nedlaegges for 1 ar.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at der nedlaegges forbud i henhold til planlovens § 14, hvilket indebeerer, at der skal udarbejdes et forslag til
lokalplan indenfor 1 ar.

Bilag
Bilag 3: Anvendelsen udlagt i Byplanvedtegt 5
Bilag 2: Mellemomradet til boligbebyggelse

Bilag 1: Skitseprojekt for etagebyggeri



Punkt 2: Igangsatning af revision af plejeplan for Radiomarken

20-1-04.01.11-P16
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Resumé

Den nuvarende plejeplan for Radiomarken er udlebet, og derfor foreslar By- og Miljgforvaltningen en proces for
udarbejdelse af en ny plejeplan. En tilsvarende sag er pa Miljeudvalgets made 01.03.2021, da de orienteres om
igangsatning af planen.

Trafik- og Teknikudvalget tiltrddte 21.05.2012, punkt 16, Plejeplan for Radiomarken, som er geeldende for perioden 2012
-2016.

Gladsaxe Kommune har plejemyndigheden for det fredede omrade og skal udarbejde plejeplan i henhold til fredningen af
Radiomarken af 28. december 1993.

Status

De overordnede mal for plejen i den nuvaerende plejeplan er:
-at bevare hovedparten af Radiomarken som et naturomrade
-at sikre offentlig adgang

-at opretholde omradets landskabelige verdier.

12013 foretog Gladsaxe Kommune en rydning af beplantning pa de lysdbne omrader. Efterfolgende er omradet hegnet
ind, og der er udsat far for at hindre yderligere tilgroning af de lysabne arealer og derved forbedre de rekreative og
landskabelige verdier.

Derudover er “blindestien” blevet renoveret for nogle ar siden.

Politikker og strategier

Plejeplanen udarbejdes sa den lever op til fredningsbestemmelserne for Radiomarken samt gaeldende lovgivning.
Derudover sikres ophang i geldende strategier og politikker for Gladsaxe Kommune som fx Gladsaxe Strategien, Vores
gronne Gladsaxe og Trapolitikken.

Proces

En detaljeret tidsplan for revision af planen er vedlagt som bilag. By- og Miljeforvaltningen vil inddrage
heringsberettigede, brugere, interessenter og naboer pa et tidligt tidspunkt i processen for revision af plejeplanen. Forlgbet
indledes med at here det Gronne Rad om overordnede emner i april méaned.

I maj maned vil Teknik- og Trafikudvalget og Miljoudvalget fa mulighed for at drefte vaesentlige temaer og
problemstillinger, som kan sette pejlemaerker for den nye plejeplan. Det kan fx vare temaer som graesning, hunde-
luftning og adgangsforhold.

Der vil blive atholdt besigtigelse og workshop for interessenter i juni under hensyn til geldende Corona restriktioner.
Indkaldelse til workshoppen annonceres i lokalavisen og pa kommunens hjemmeside samt sociale medier. De
haringsberettigede indbydes skriftligt.



Det forventes, at Teknik- og Trafikudvalget kan fé forelagt udkast til plejeplanen i efteraret 2021. Herefter sendes
forslaget i offentlig hering i 4 uger. Den endelige plan forventes at kunne godkendes foraret 2022.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,
1. at proces for revision af plejeplan for Radiomarken godkendes.
Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 21.05.2012, punkt 16.
Bilag

Bilag 1: Tidsplan for udarbejdelse af plejeplan for Radiomarken.docx



Punkt 3: Godkendelse af forslag til retningslinjer for ladestandere

20-1-05.00.00-P16
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling
Resumé

Med denne sag forelaegges et forslag til retningslinjer for etablering af ladestandere i Gladsaxe Kommune til godkendelse.

Strategisk plan for ladeinfrastruktur

Strategisk plan for ladeinfrastruktur til elbiler blev dreftet pa Miljeudvalgets temameade 19.10.2020, punkt 1, og Trafik-
Teknikudvalgets mede 02.11.2020, punkt 3.

By- og Miljeforvaltningen er ved at tilrette planen ud fra udvalgenes bemarkninger, og planen vil blive forelagt til
endelig godkendelse pa Miljoudvalgets mede 12.04.2021.

Inden planen kan godkendes endeligt af Miljoudvalget, skal retningslinjer for ladestandere, som vedrerer kommunens
veje, godkendes af Trafik- og Teknikudvalget.

Estimeret behov for 450-530 ladestandere 1 Gladsaxe

I strategisk plan for ladeinfrastruktur til elbiler er der estimeret et behov for ladestandere for borgere, som ikke kan
parkere pé egen grund. Det vil sige etageboliger med parkering pd enten offentlig vej eller intern boligvej samt
reekkehuse, som parkerer pa enten privat fzlles vej eller offentlig vej. Planen viser et behov for 450-530 ladestandere.

Retningslinjer for ladestandere i Gladsaxe

Forslag til strategisk plan for ladeinfrastruktur indeholder forvaltningens forslag til en raekke retningslinjer, jf. bilag 1,
som skal overholdes, néar der skal sattes ladestandere op pa offentlig vej og pa privat fellesve;j.

Retningslinjerne skal vaere med til at sikre by kvaliteten og de mange hensyn, der skal tages i byens rum. Derudover sikrer
retningslinjerne eksempelvis ogsd, at ladestanderne skal kunne bruges af alle el-bilbrugere, og at alle brugere skal have fri
og lige adgang til at benytte el-ladestandere mod betaling for den brugte strom.

I forslag til planen er der abnet for, at borgere, som ikke kan parkere pa egen grund, og derfor parkerer pé offentlig vej
eller privat feellesvej, kan sege kommunen om at f2 tilladelse til at l&egge en skridsikker skinne i fortovet, sa ladekablet
kan fores fra en ladeboks pa egen grund over fortovet til elbilen. Der er abnet for muligheden, fordi mange borgere i
Gladsaxe ikke har mulighed for at parkere og dermed oplade en elbil pa egen grund.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,



1. at forslag til retningslinjer for ladestandere godkendes med henblik pa at blive indarbejdet i Strategisk plan for
ladeinfrastruktur til elbiler.

Relateret behandling

Trafik- og Teknikudvalget 02.11.2020, punkt 3.
Bilag

Bilag 1: Forslag til retningslinjer for ladestandere



Punkt 4: Afslag pa enske om privat parkeringskontrol i Hannedal
Vejforening

21-2-05.00.00-A00
Beslutning

Tiltradt.

Sagsfremstilling

Resumé

Hannedals Vejforening har ansegt om at indfere privatretlig beboerparkering med mulighed for szrlige p-tilladelser for
beboerne pé vejene i foreningens omrade. By- og Miljeforvaltningen finder ikke, at der er parkeringsproblemer i omréadet,
der tilsiger en séddan lesning, og indstiller, at forslaget afvises. Forvaltningen har desuden vurderet, om der er grundlag for
at opkvalificere vejene til offentlige veje. Dette vurderer forvaltningen ikke er tilfeldet.

Hannedals Vejforening

Hannedals Vejforening bestar af de private fellesveje Skjoldborg Alle, Hannedal og dele af Gustav Esmanns Alle,
Marienborg Alle og Karl Gjellerups Alle. Foreningens vejnetverk bestéar af lokalveje, der er omfattet af en 40 km/t
hastighedsbegransning. Midt i Hannedals Vejforening ligger den kommunalt ejede ejendom Buddinge Batteri, som i 2021
forventes dbnet som et offentligt tilgeengeligt gront omrade.

Hannedals Vejforening er i dag omfattet af kommunens offentligretlige parkeringskontrol. Pa Skjoldborg Alle, stykket
mellem Sgborg Hovedgade og Karl Gjellerups Alle, samt pa Seborg Hovedgade er der indfert 1 times
parkeringsrestriktion mellem klokken 8-18.

Parkeringsrestriktionerne er indfert af hensyn til en felles regulering af parkeringen i omrédet i forhold til hovedgadens
handelsliv.

Ansggning om privatretlig parkering

Hannedals Vejforening har ansegt om at indfere privatretlig beboerparkering pé vejmatriklerne 26a, 26br og 27a,
Marienborg Alle samt pa de private fellesveje Skjoldborg Alle, Karl Gjellerups Alle, Hannedal og Gustav Esmanns Alle.
Ansggningen er vedlagt som bilag 1. Vejforeningen gnsker at give mulighed for 2 timers parkering for alle, og herefter vil
p-tilladelse veere pakraevet for dem, som ensker at parkere mere end 2 timer pé vejen.

Vejforeningen begrunder deres ansggning med, at:

¢ Gladsaxe Kommune har indfert parkeringsrestriktioner med parkeringsvagter pa alle de omkringliggende veje, der
graenser op til Hannedals Vejforening, som er Seborg Hovedgade, Vandtérnsvej og Carl Mollers Alle

¢ vejbanerne bliver med mange parkerede biler snaevre, isa@r for store koretgjer, herunder udrykningskeretgjer

* vejenes beboere kan have vanskeligt ved at finde en parkeringsplads

o fortovene er umulige at passere for borgere med barnevogne, klapvogne, rollatorer o.1., fordi nogle biler parkerer
delvist pé fortovet

Privatretlig parkering i Gladsaxe Kommune



Gladsaxe kommune har kun et enkelt sted i kommunen overdraget den offentligretlige kommunale parkeringskontrol til
privatretlig parkering ved et privat firma. Det er sket pa Gyngemose Parkvej efter at forst politiet og dernast bade politiet
og kommunens eget parkeringskorps forgeves forsggte at komme de ulovlige parkeringer til livs ved jevnligt at foretage
parkeringskontrol.

Da flere fortsatte med at parkere ulovligt fandt politiet, at det gav mening at overdrage parkeringskontrollen til et privat
parkeringsfirma med felgende begrundelse:

- Opgaven var uleselig for politi og kommunens parkeringskorps,

- Gyngemose Parkvej er et afgreenset omrade, der ligger mellem Morkhgjvej, Hilleradmotorvejen, se- og moseomradet
mod Kebenhavns kommune samt bagsiden af Enghavegard skole, og

- der er kun én indkersel til boligomradet (fra Merkhejve;j).

Privatretlig parkering vil ikke skabe bedre parkeringsforhold

Hannedals Vejforening har i dag de samme parkeringsrestriktioner som andre nerliggende offentlige veje omkring Sgborg
Hovedgade. Hannedals Vejforening indgar som en del af det almindelige offentlige tilgaengelige vejnet, og
parkeringspladserne indgar som en del af de samlede parkeringsmuligheder i omradet for bl.a. erhvervsliv og i forbindelse
med beseg pa Buddinge Batteri.

By- og Miljeforvaltningen har pd baggrund af ansggningen foretaget en besigtigelse af omradet og finder ud fra en samlet
trafikvurdering ikke, at privatretlig parkering vil medfere bedre parkeringsforhold i omrédet. Forvaltningen har i den
forbindelse veret 1 dialog med Beredskab @st, som ikke oplever fremkommeligheden i omradet som et problem.
Forvaltningen har ogsa veret i dialog med politiet, som udtaler, at henvendelsen fra Hannedals Vejforening ikke kan
sammenlignes med Gyngemose Parkvej, fordi der ved Hannedals Vejforening ikke er tale om et lukket/afgraenset omrade,
men derimod om veje, der er en del af en sterre boligomréade. Politiet oplyser ogsa, at de tidligere har givet samtykke til
parkeringsrestriktioner pé sarligt Skjoldborg Alle og Hannedal, og de finder at disse restriktioner ber deekke de behov, der
er. Hvis dette ikke er tilfaeldet, er politiet villige til at indga i en dialog om, at skiltningen pé stederne optimeres.

Forvaltningens anbefaling af, at der ber gives afslag pa ansegningen om privatretlig parkering, er baseret pa:

o at der ber vere en ensartet offentligretlig regulering af parkering i de mest trafikerede dele af kommunen for at
sikre, at private fllesveje i begraenset omfang kan bidrage til de samlede parkeringsforhold i kommunen

¢ at Gladsaxe Kommune allerede foretager en effektiv parkeringskontrol i omradet

¢ at kommunen efter dialog med Beredskab @st, samt besigtigelse i omradet, ikke finder det som et aktuelt problem,
at der er fremkommelighedsproblemer

¢ at andelen af gennemkerende trafik i omradet er meget lav

¢ at det med beboerparkering ikke vil veere muligt at tilgd Buddinge Batteri i bil for udefrakommende.

Kriterier for optagelse som offentlig vej

I henhold til lov om private fellesveje, paragraf 58, skal kommunen mindst hvert 5. ar vurdere, om en privat fellesvej har
en sadan betydning for den almene feerdsel, at vejen ber optages som offentlig, jf. paragraf 15 i lov om offentlige veje.

Hvis andelen af gennemgaende motorkerende trafik overstiger 50 procent har kommunen pligt til enten at optage vejen
som offentlig eller at gennemfore faerdselsregulering, der bringer den gennemkarende ferdsels andel ned under 50



procent. Herudover vil en privat feellesvej kunne komme i betragtning til optagelse som offentlig vej, hvis den private
feellesvej er en gennemgaende vej, hvor man kan kere fra én offentlig vej til en anden offentlig ve;.

Ikke grundlag for optagelse som offentlig vej

P& Trafik- og Teknikudvalgsmadet 02.09.2019, punkt 6, dreftede udvalget muligheden for at overtage de private
feellesveje i forbindelse med opsigelsen af driftsaftaler for private faellesveje. Det blev pa det tidspunkt besluttet, at der
ikke fandtes grundlag for at overtage vejene.

By- og Miljeforvaltningen anbefaler ud fra en samlet trafikal vurdering, at de private feellesveje i Hannedals Vejforening
heller ikke p& nuvarende tidspunkt optages som offentlige veje. Forvaltningen leegger serligt vaegt pé, at andelen af
gennemkerende trafik i omradet er meget lav, og langt under kriteriet pa 50 procent. Herudover legger forvaltningen til
grund, at de private fallesveje i omradet primart er blinde stikveje, som derfor ikke lever op til kriteriet om, at den private
feellesvej er gennemgaende fra én offentlig vej til en anden.

By- og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Hannedal Vejforenings ansggning om privatretlig parkering afvises
2. at omradets private faellesveje ikke opklassificeres til offentlige veje.

Bilag

Bilag 1: Hannedals Vejforenings ansggning om indferelse af privatretlig parkering



Punkt 5: Analyse af mikromobilitetslosninger i Gladsaxe Erhvervskvarter

20-5-05.00.00-054
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling
Resumé

By- og Miljeforvaltningen har i partnerskab med Gladsaxe Erhvervsby faet foretaget en analyse af muligheden for at
bruge el-lebehjul og delecykler, ogséa kaldet mikromobilitetslgsninger, i Gladsaxe Erhvervskvarter for at understette, at
flere bruger kollektiv trafik fremfor bil, nér de skal til og fra arbejde i Gladsaxe Erhvervskvarter.

P& Trafik- og Teknikudvalgets mede vil konsulent Anette Jerup Jergensen fra Via Trafik fremlaegge analysen, som de har
udarbejdet for Gladsaxe Kommune.

Hvad er mikromobilitet?

Mikromobilitet deekker over den made, man transporterer sig pa over korte afstande, og udger som oftest en meget lille
del af pendlerens samlede rejse. Keretgjer, der falder inden for definitionen mikromobilitet, er cykler, labehjul, scootere,
skateboards, segway m.v., som alle er smé keretgjer med eller uden motor, som for de flestes vedkommende transporterer
én person.

Malet er flere passagerer i letbanen

I Gladsaxe Erhvervskvarter har vi valgt at se pd mikromobilitet for at undersege, om det kan vare med til at understotte
passagertallet i letbanen og tiltraekke flere passagerer ved at give bedre muligheder for kombinationsrejser.

Analysen viser, at der er potentiale for at tiltraekke op til 10 procent flere passagerer til letbanen, hvis rejsen kan kobles
med mikromobilitet, saerligt el-lebehjul og delecykler, pa den sidste del af rejsen fra letbanestop til arbejdspladsen.

Fokus pa first/last mile problematikken

Gladsaxe Kommune er en del af EU-projektet LINC, som satter fokus pa first/last mile problematikken og den nemme
adgang til og fra den kollektive transport. Jo nemmere det er at komme til og fra stationer og stoppesteder, jo flere vil
potentielt benytte den kollektive transport.

I LINC-projektet har der bl.a. veeret fokus pa sma selvkerende shuttles som en fleksibel til- og frabringerservice til
letbanen. Arbejdet med mikromobilitetslgsninger skal ses som en forlgber til selvkerende shuttles, som forst forventes at
kunne tages i brug om en del ar. Analysen af mikromobilitet er derfor ogsé finansieret af EU-midler fra LINC-projektet.

Dialog med medarbejdere i erhvervskvarteret

I analysen har vi lagt veegt pé at undersege, om der er potentiale for mikromobilitetslasninger i Gladsaxe Erhvervskvarter
gennem en sporgeskemaundersoggelse og interviews med medarbejdere i erhvervskvarteret. Det er de potentielle brugere
af mikromobilitetslasningerne, og derfor har det veret vigtigt at undersege, om de ensker at benytte lgsningen, hvis den
introduceres, samt at fa deres indtryk af, om en mikromobilitetslesning vil kunne understette, at de veelger kollektiv
transport fremfor bil.



Der har veret delte holdninger fra de adspurgte i forhold til bdde mikromobilitetslasninger og brug af kollektiv transport.
Flere er meget glade for deres bil, og spergeskemaundersaggelsen viste, at 60 % af de adspurgte medarbejdere benytter
bilen som deres primare transportmiddel til og fra arbejde. Andre af de adspurgte har kun bil af praktiske drsager og vil
gerne benytte kollektiv transport, hvis bl.a. transporttiden kan mindskes.

Fordele og ulemper ved el-lgbehjul

Fordelene ved el-lebehjul er, at de tilbyder en hurtig, effektiv og fleksibel transport, der ogsa er pladsbesparende set i
forhold til andre transportformer. Den starste ulempe er, at der er en hgj ulykkesrisiko (7-10 gange hgjere end pa cykel)
forbundet med el-lgbehjul. Der vil fra 1. januar 2022 vaere hjelmpébud for el-lebehjulsbruger, og det kan udgere en
barriere for flere potentielle brugere af en el-lebehjulsservice.

Malgruppen for el-lgbehjul er primert unge voksne i alderen 18-30 ar, og det svarer ikke overens med interviewgruppen
af medarbejdere fra erhvervskvarteret, som var i alderen 37-65 ar. Interviewene viste derfor ogsa, at flere opfattede el-
lebehjul som risikable, serligt fordi de ikke havde erfaring med at bruge dem.

Fordele og ulemper ved delecykler

Delecykler tilbyder ligesom el-lgbehjul hurtig, effektiv, fleksibel og potentiel miljevenlig transport. Delecykler fylder
mere, men henkastes ikke pd samme méde i byrummet, som el-lgbehjul kan blive det. Derudover blev delecykler af de
interviewede medarbejdere betragtet som det nemme og sikre valg, fordi alle har prevet at cykle. Derfor vurderes en
delecykelservice som en losning, der har sterre sikkerhed for at kunne indfri potentialet end en service med el-lgbehjul.

Vigtigt med kommunalt reguleret losning

Erfaringer fra andre byer viser, at et ureguleret marked for mikromobilitetsservices skaber udfordringer for bymiljeet.
Serligt for el-lebehjulsservices har der i nogle byer vaeret problemer med trafiksikkerhed og udfordringer med el-
lebehjul, der flyder og roder i byrummet. Det er derfor vigtigt, at markedet reguleres, og her har Gladsaxe Kommune en
rolle, for med de rette reguleringer viser analysen, at en mikromobilitetsservice har potentiale for at blive en berigelse for
Gladsaxe Erhvervskvarter.

I analysen anbefales det, at Gladsaxe Kommune laver aftale med én leverander, hvis der enskes en mikromobilitetsservice
i Gladsaxe Erhvervskvarter. Aftalen ber som minimum omfatte: Antal af mikromobilitetslgsninger, mulighed for fleksibel
tilpasning ift. aktuelt behov, lejepris for brugere, aftaler om oprydning/flytning af fejlplacerede mikromobilitetslgsninger,
kontrol og sanktioner af selskabet og brugere ved manglende overholdelse af regler om korrekt placering i de etablerede
parkeringshubs.

Det ber ogsa overvejes, om mikromobilitetslasninger skal sikres mod harvaerk i sene aften- og nattetimer ved at lase dem
inde i1 boks eller lukket sted, da andre byer har oplevet massive problemer med tyveri og harverk.

Hvad skal der til, for at mikromobilitet bliver en succes?

For at en eventuel mikromobilitetsservice i Gladsaxe Erhvervskvarter kan blive en succes, er det nedvendigt at nedbryde
en reekke barrierer. [ analysen anbefales det derfor, at:

¢ den fysiske infrastruktur tilpasses, s det er nemt, hurtigt og sikkert at feerdes med mikromobilitetslgsninger mellem
letbanestationerne og virksomhederne i Gladsaxe Erhvervskvarter, og at mikromobilitetshubs etableres synligt og i
fa skridts afstand fra de kommende letbanestationer og interesserede virksomheder



o der vaelges én leverander af mikromobilitetsservice og tages stilling til, om det skal veere en selvstendig service
eller en integreret del af den kollektive trafik under DOT, sé rejsekortet kan anvendes pa hele rejsen fra der til der

¢ der laves virksomhedsrettede tiltag, fx inddragelse af ansatte i valg af service/leverander og placering af hubs, og
opstartskampagne, der skal fa de ansatte til at benytte servicen

By- og Miljeforvaltningen forelaegger sagen til orientering.

Sagen fremlaegges af

Pa medet fremlaegges analysen af Anette Jerup Jorgensen fra radgiverfirmaet Via Trafik, der har udarbejdet rapporten.

Bilag

Bilag 1: Analyse af potentialet for mikromobilitetslesninger i Gladsaxe Erhvervskvarter



Punkt 6: Orientering om etablering og udvidelse af flagalléen

21-1-05.01.08-GO1
Beslutning

Til efterretning.

Sagsfremstilling

Resumé

I forbindelse med vedtagelsen af budgettet for 2021 og overslagsarene, blev der afsat 350.000 kr. pa Trafik- og
Teknikudvalgets omrade til etablering og udvidelse af flagalléen i Seborg og i Bagsvaerd.

Samtidig blev der afsat kr. 50.000 arligt i budget 2022 og overslagséarene til opsatning og nedtagning af de nye
flagstaenger.

Status

Der er i dag flagallé pé hele Seborg Hovedgade. P4 streekningen fra Rundkerslen til Kildebakkegéards Alle star
flagsteengerne i grupper pa 3. Pa den resterende del af Seborg Hovedgade star de enkeltvis.

Der er flagallé pa Bagsveerd Hovedgade fra Til Jernbanen til Ibsvej og pa Bindeleddet fra Bagsvard Hovedgade til
Aldershvilevej. Alle flagsteengerne star enkeltvis.

44 nye flagstenger
Forvaltning har efter besigtigelse besluttet at etablere og udvide flagalléen falgende nye steder:

Pa Bagsvaerd Hovedgade etableres der grupper med 3 flagsteenger fra Hesteskoen til Buegérden, der opsattes i alt 36 nye
flagsteenger.

Der etableres flagallé pa Vadstrupvej fra Bagsverd Hovedgade til Lidl, der opsattes i alt 8 nye flagsteenger.
By- og Miljeforvaltningen fremlaegger sagen til orientering

Bilag

Bilag 1: Flagstanghuller Bagsveerd Feb 2021



Punkt 7: Status Letbane

20-53-05.00.00-P20
Beslutning

Trafik- ogTeknikudvalget blev orienteret om status pd Letbanearbejdet jf. vedheftet bilag. Letbaneprojektet forventes
fortsat at folge budgettet og den udmeldte tidsplan.

Bilag

Bilag 1: Statusnotat om Letbanen 25.02.2021



Punkt 8: Meddelelser og nyt fra bestyrelser

19-14-00.22.04-A30
Meddelelse

Det blev aftalt, at der den 09.03.21 kl. 15-17 s& vidt muligt vil blive arrangeret en besigtigelse af ejendommen pa
Bagsvaerd Hovedgade 192, og at der vil blive atholdt et ekstraordinart udvalgsmede om sagen torsdag den 11.03.21 kl. 17
- 18.

Lise Teonner spurgte til:

¢ Den dialog forvaltningen har om studierne i tv-byen med ejeren af omradet. Tina Saaby oplyste, at der ikke er noget
nyt at forteelle. Forvaltningen vil folge op pa sagen.

¢ Om det vil vaere muligt at fa udlagt fx treeflis i det omrade mellem hundefold og hestefold i Haje Gladsaxeparken,
som er blevet meget fugtigt. Ole Skrald oplyste, at forvaltningen er opmerksom pa det fugtige omrade, og at man
vil leegge noget grus og evt. treflis ud pa omradet.



Punkt 9: Godkendelse

19-13-00.22.04-A30
Meddelelse

[Her skriver du meddelelsen til udvalget. P4 en meddelelse kan der ikke treffes beslutning, sé derfor skal du ikke skrive
indstilling]
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